Antrag auf Erteilung/Verlangerung/Erneuerung

Application form for issue/revalidation/renewal

= CONTROL

Inhalt der praktischen Prufung/Beféhigungsiberprifung fur Musterberechtigungen auf ein- und
mehrmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten (einschlief3lich der Befahigungsuberprifung fur die

Instrumentenflugberechtigung)

Contents of the type rating / training / skill test and proficiency check on single-pilot helicopters

Name / Vorname

Adresse des Bewerbers:

Telefonnummer: L Berechtigungsnummer e
Datum der Prifung e LFZType e
Kennzeichen L Abflugort
Rotor Start Startzeit e
Landezeit ROtOrStOp e
Landeort Landungen/Flugplatze e
Berechtigungsnummer Simulator/FNPT/FTD e
Unterschrift des Sitzplatz des Prifers Llinks LI hinten
Bewerbers: U rechts

O Type Rating Skill Test gem. Anh. 3 zu JAR-FCL 2.2.40 [ Prof.Check gem. JAR-FCL 2.245(b)(1)

O SEH O MEH

Praktische Prifung / Befahigungsiberprifung

Skill test / Prof. Check

Priafungs- 1 2 3 4 5 6
abschnitt (IFR)

(,P fur bestanden;
LF* fir nicht bestanden)
Sections (,P* for pass;

F for fail)

CE;‘rgebntls F‘_‘]?r Bestanden O Teilweise Bestanden 0O Nicht Bestanden O
esamtprufung Pass Part. pass Fail

Result of flight

O gem. JAR-FCL 2.245 (b) (3)
O gem. JAR-FCL 2.245 (b) (4)

Weitere Berechtigungen fir
SEH mitverlangert:

Art der Berechtigungen:

Verlangert bis:

O JA O NEIN

Mindestens 2 Stunden als Pilot des entsprechenden Hubschraubermusters

Innerhalb der Gultigkeitsdauer der Berechtigung

O JA O NEIN

Die Erfullung der Bedingungen gem. JAR-FCL 2.245 (b) (3) bzw. (4) wurden nachgewiesen

O JA O NEIN

Bemerkungen:

Erneuerung von Berechtigungen, die langer als drei Monate ruhen

Renewal of expired ratings, which are longer than 3 months expired

Hiermit bestatigt der Fluglehrer / das Aushildungsunternehmen, dass der Bewerber die von der Austro Control

GmbH verdffentlichten Erneuerungsbedingungen erfiillt.

Name / Unterschrift;

Name/signature

Lizenznummer des Lehrers / Zulassungsnummer des Ausbildungsunternehmens:

Licence number of the instructor / approval number of the FTO/TRTO

Ort und Datum:
Place and Date
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Unterschrift des Examiner:

Signature of examiner
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Prafungsprotokoll / Inhalt der Ausbildung und der praktischen
Prafung/Befahigungsuberprifung fir Musterberechtigungen auf ein- und mehrmotorigen
Hubschraubern mit einem Piloten (einschliellich der Befahigungsuberpriafung fir die
Instrumentenflugberechtigung)

1. Die folgenden Zeichen bedeuten:
P = Ausgebildet als verantwortlicher Pilot fir den Erwerb einer Musterberechtigung.

2. Fir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit (P) bezeichneten Spalte oder
héherwertigere, mit Pfeil (=) gekennzeichnete Gerate zu verwenden.

3. Die folgenden Abkiirzungen werden verwendet, um das Ubungsgerét zu bezeichnen:

S = Flugsimulator
FTD = Fluglbungsgerat
H = Hubschrauber

3.1 Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind nur von Bewerbern unter tatsachlichen
oder simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen zu fliegen, die eine IR(H) fir
Hubschrauber mit zwei Piloten verlangern, erneuern oder diese Berechtigung auf ein anderes
Muster ausdehnen mdéchten.

3.2 Instrumentenflugverfahren (Abschnitt 5) sind nur von Bewerbern durchzufihren, die eine
IR(H) fur Hubschrauber mit zwei Piloten verldangern, erneuern oder diese Berechtigung auf ein
anderes Muster ausdehnen méchten.

4. Der Buchstabe ,M* in einer Spalte bedeutet, dass diese Ubung fiir die praktische Priifung oder
Befahigungsuberprifung verbindlich ist.

5. FUr die praktische Ausbildung und Prifung ist ein Flugsimulator zu verwenden, wenn dieser Tell
einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung ist. Bei der Genehmigung
eines solchen Lehrgangs wird folgendes bertcksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators gemaR JAR-STD;

(b) die Qualifikation des Lehrers;

(c) der Umfang der streckenflugbezogenen Ausbildung wahrend des Lehrgangs;

(d) die Qualifikation und Erfahrung im Streckenflugeinsatz des auszubildenden Piloten; und

(e) die Streckenflugerfahrung unter Aufsicht, die nach Erteilung der neuen Musterberechtigung
vorgesehen.
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Praktische Ausbildung

Prafung/
Befahigung

suberprifung

Ubung/Verfahren

FTD

FS |H

Initialen
des Flug-
lehrers
nach Ab-
schluss
der Aus-
bildung

Gepruft in
FS, H

Initialen des
Prifers nach
Abschluss der
Prufung

Abschnitt 1 Flugvorbereitung und Vorfl

ugkontrollen

1.1

AuRenkontrolle; Position der zu
kontrollierenden Punkte und
Zweck der Kontrolle

1.2

Cockpit-Kontrolle

13

Anlassverfahren, Uberpriifung
der Funk- und Navigations-
ausristung, Auswahl und
Einstellung der Navigations-
und Sprechfunkfrequenzen

14

Rollen/Schwebeflug nach
Anweisung der
Flugverkehrskontrollstelle oder
des Lehrberechtigten

15

Verfahren und Kontrollen vor
dem Start

P

Abschnitt 2 Flugibungen und Flugverfahren

21

Starts (verschiedene
Abflugprofile)

2.2

Schraglandungen und Abfliige

2.3

Start mit héchstzulassiger
Startmasse (tatsachlich oder
simuliert)

2.4

Start mit simuliertem
Triebwerksausfall

24.1

Start mit simuliertem
Triebwerkausfall kurz vor
Erreichen von TDP, oder
DPATO

2.4.2

Start mit simuliertem
Triebwerksausfall kurz nach
Passieren von TDP, oder
DPATO

2.5

Steig- und Sinkflugkurven auf
bestimmte Steuerkurse

251

Kurven mit 30° Querneigung,
180° bis 360° links und rechts
ausschlieB3lich nach
Instrumenten

2.6

Autorotationssinkflug

2.6.1

Autorotationslandung oder
Abfangen mit Motorhilfe

2.7

Landungen (verschiedene
Anflugprofile)

2.7.1

Durchstarten oder Landung mit
simuliertem Triebwerksausfall
vor LDP oder DPBL

2.7.2

Landung mit simuliertem
Triebwerksausfall nach LDP
oder DPBL
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Abschnitt 3 normaler und au3ergewdhnlicher Betrieb der folgenden Systeme und Verfahren

3 Normaler und (mindestens 3
aulRergewodhnlicher Betrieb Ubungen aus
der folgenden Systeme und diesem
Verfahren Abschnitt

muissen
ausgewahlt
werden)

3.1 Triebwerk SN N

3.2 Klimaanlage (Heizung und
Liftung) - -

3.3 Pitot-Anlage/statische = N N
Druckanlage

3.4 Kraftstoffanlage P N N

35 Elektrische Anlage P SN N

3.6 Hydraulische Anlage P - -

3.7 Steuer- und Trimmanlage P - -

3.8 Eisverhitungs- und = N N
Enteisungsanlage

3.9 Autopilot/Flugkommandoanlage |P - -

3.10 | Stabilisierungsanlage (SAS) P - -

3.11 | Wetterradar, Funkhéhenmesser, = N N
Transponder

3.12 | Flachennavigationsgerate = N N
(RNAV)

3.13 | Fahrwerk - —

3.14 | Hilfstriebwerk (APU) P - -

3.15 | Funk, Navigationsgeréate,

Instrumente, P - -
Flugmanagementsysteme

Abschnitt 4 auBergew6hnliche- und Notverfahren

4 AulRergewdhnliche- und (mindestens 3
Notverfahren Ubungen aus

diesem
Abschnitt
mussen
ausgewahlt
werden)

4.1 Feuerbekampfung
(einschlieBlich Evakuierung P -
soweit zutreffend)

4.2 Rauchbekampfung und = N
Rauchentfernung

4.3 Triebwerksausfall, Abstellen und
Wiederanlassen in sicherer P -

Hohe

4.4 Kraftstoff ablassen (simuliert) N

4.5 Ausfall der Heckrotorsteuerung
(falls anwendbar) -

4.5.1 | Verlust/Ausfall des Heckrotors Ein Hub-

(falls anwendbar) schrauber
darf nicht
P - fur diese
Ubung
benutzt
werden

4.6 Ausfall der Kraftibertragung = N N
(Getriebe)

4.7 Andere Notverfahren gemaf = N N
entsprechendem Flughandbuch
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Abschnitt 5 Instrumentenflugverfahren (durchzufiihren unter tatséchlichen oder simulierten
Instrumentenflug-Wetterbedingungen)

51

Start nach Instrumenten:
Ubergang zum Instrumentenflug
sobald wie moglich nach dem
Start

P*

511

Simulierter Triebwerksausfall
wahrend des Abfluges

P*

M*

5.2

Einhaltung von An- und
Abflugstrecken und ATC-
Anweisungen

P*

M*

5.3

Warteverfahren

P*

54

Préazisionsanfliige bis zu einer
Entscheidungshohe von nicht
weniger als 60m (200 ft) (CAT 1)

P*

54.1

manuell, ohne
Flugkommandoanlage

P*

M*

(nur prakt.

Prifung)

5.4.2

manuell, mit
Flugkommandoanlage

P*

54.3

mit Autopilot

P*

5.4.4

manuell, mit simuliertem Ausfall
eines Triebwerks

(der Triebwerksausfall muss
wahrend des Endanfluges vor
Uberflug des Voreinflugzeichens
(OM) bis zum Absetzen oder
Beendigung des Durchstart-
verfahrens simuliert werden)

P*

M*

55

Nichtprazisionsanflug bis zur
MDA/H

P*

M*

5.6

Durchstarten mit allen
Triebwerken bei Erreichen der
DA/DH oder MDA/MDH

P*

5.6.1

Andere Fehlanflugverfahren

P*

5.6.2

Durchstarten mit simuliertem
Triebwerksausfall bei Erreichen
der DA/DH oder MDA/MDH

P*

M*

5.7

Autorotation unter IMC und
Abfangen mit Motorhilfe

P*

_>* _>*

M*

5.8

Aufrichten aus ungewdhnlichen
Fluglagen

P*

_)* _)*

M*

Abschnitt 6 Gebrauch der Zusatzausristung

6

Gebrauch der Zusatzausriistung | P

ESES
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Erweiterung  einer

Musterberechtigung

fur

Instrumentenanflige

Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft) (CAT II/IlI)
A. Erganzende theoretische Ausbildung

1. Ergéanzende Anforderungen an die Erweiterung einer

bis zZu

einer

Musterberechtigung fir

Instrumentenanfliige bis zu einer Entscheidungshdhe von weniger als 60 m (200 ft)

2. Ausrustung, Verfahren und Betriebsgrenzen
B. Erganzende Ubungen und Verfahren

Praktische Prifung/

Befahigungsiberprifung

Ubung/Verfahren

Initialen des Ausbilders nach
abgeschlossener Ausbildung

Gepruft in

Initialen des
Prifers nach
Bestandener
Prufung

FS

FS/H

Erweiterung einer Musterbe-
rechtigung fur Instrumenten-
anfliige bis zu einer Entscheid-
ungshohe von weniger als 60 m
(200 ft) (CAT II/Ill). Folgende
Ubungen und Verfahren sind fiir
die Erweiterung einer
Musterberechtigung fur
Instrumentenanfliige nach

CAT 1/l durchzufiihren.
Wahrend der folgenden
Instrumentenanflug- und
Fehlanflugverfahren ist die
gesamte Ausriistung, die fir
die Musterzulassung fur Instru-
mentenanfliige nach CAT I/l
notwendig ist, zu verwenden.

1

P*

_>*

M*

2

P*

M*

3

bei Erreichen der Entscheidungs-
hoéhe Durchstarten mit Ausfall
von Bordeinrichtungen.
Besondere Aufmerksamkeit muss
bei den Durchstartverfahren auf
die vorkalkulierten manuellen
oder automatischen
Fluglagefiihrung gerichtet werden

P*

_>*

M*

4

P*

_)*
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