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Job 15-150

Flughandbuch Sektion I

Maximal zulassige Gewichte:
Max.
Max.
H6chstzul.Insassenanzahl 3 I
Mindestbesatzung 1 Pilot

Abkirzungen

zul.Startgewicht: 965 kg
zul.Landegewicht: 965 kg

und ihre Bedeutung

km/h CAS:

km/h IAS:
km/h TAS:

Y

Angezeigte Geschwindigkeit korrigiert um

den Einbaufehler

Am Fahrtmesser angezeigte Geschwindigkeit
Geschwindigkeit relativ zur ungestdrten Luft-
strémung, entspricht CAS korrigiert um den
Dichtefehler

Manenvering Speed, héchste Geschwindigkeit
(IAS) bei der volle abrupte Ruderausschlédge
gegeben werden dirfen

Max.Flap Extended Speed: hochste Geschwindig-
keit (IAS) mit Landeklappen in ausgefahrener
Stellung

Max.Structural Cruising Speed: hdchste Ge-
schwindigkeit (IAS) die nur in ruhiger Luft
uberschritten werden darf. ,
Never Exeed Speed: Geschwindigkeit (IAS) die
nie Uberschritten werden darf.

Stalling Speed: Geringste stetige Geschwindic
keint in Landekonfiguration

Best Angle of Climb Speed: Geschwindigkeit
(IAS) fir steilstes Steigen

Best Rate of Climb Speed: Geschwindigkeit
(IaS) fir bestes Steigen.

|

Ausfliegbare Treibstoffmenge: Treibstoffmenge die fur

Nichtausfliegbare Treibstoffmenge: Treibstoffmenge die

die Flugplanung verflgbar |
ist ,

nicht in allen Fluglagen
ausgeflogen werden kann
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Job 15-150 Flughandbuch Sektion II

Triebwerksinstrumente-Markierungen:

Instrument Rote Rad.Llinie Griner Bogen Rote Rad.
untere Grenze Normaler Be- Linie .
triebsber. Ob.Grenze
Drehzahlm. - 8oo-2700 2700
U/min.
Sltemperat. - 60- 118 118°
o
c
Zylinder
xom%ﬁmsm. = - 260
C
0ldruck 1.75 4.2-6.0 6.0
bar.
Treibstoff-
druck bar. 0.035 0.05-0.35 0.35
Vakuum 4.6-5.4
in Hg
Gewichtsgrenzen: a b "
H6chstzul.Startgewicht kg: 965 810 81o
Héchstzul.Landegewicht kg: 965 81o 81o
Hochstzul .Gepickgewicht
auf den Ricksitzen kg: 130 - -

HOchstzul.Insassenzahl g 3 2 2

a: Personenbeférderung
b: Grundschulungsflige
c: Arbeitsflige

Schwerpunktgrenzen:

Bezugspunkt: Fluigelvorderkante bei AnschluBrippe
Bezugslage: Rumpflédngsachse (Fihrungsschienen
der Kabinenhaube) horizontal
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Job 15-150, Flughandbuch Sektion IT

Treibstoff-Grenzwerte:

2 Fligeltanks mit je 68 Liter
Gesamttreibstoffmenge - 136 Liter
Ausfliegbare Menge 131 Liter
Nichtausfliegbare Menge 5 Liter

Start und Landung mit Tankwahlschalter in Stellung
L+R ausfihren. v

Schaltung auf Stellung L oder R ist nur im Hori-
zontalflug zuldssigqg.

Zuldssiger Treibstoff: Flugkraftstoff min.80o-87.

Sonstige Betriebsgrenzen:

Landeklappen:

Zuldssige Stellungen fir Start: Stellung O &
Stellung 1 (177)

Zulassige Stellungen f.Landung: Stellung
0 bis 2

Hinweisschilder:

Die folgenden Hinweisschilder missen am Flugzeug
angebracht sein:
Im vollen Sichtbereich des Piloten:

Dieses Flugzeug muB unter Beachtung des Flughand-
buches und der Beschriftungen und Markierungen am
Flugzeug als Normalflugzeug betrieben werden. N
Kunstflug und Trudeln ist nicht zuldssig. B
Flug in bekannte Vereisungsbedingungen ist nicht
zuldssig.

Zugelassen fir Tag - Nacht - Sichtflug.
Mandvergeschwindigkeit 196 km/h IAS.
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Job 15-150 Flughandbuch Sektion III

Vergaservereisung im Fluge:

Bei méglichen Vereisungsbedingungen (Luftfeuchtig-
keit Uber 65% u. Temperaturen zwischen |moo und +woonv
Vergaservorwdrmung von Zeit zu Zeit betdtigen und
dabei Drehzahlabfall feststellen.

Bei Auftreten von Vergaservereisung (Drehzahlabfall
oder abnormaler Drehzahlabfall bei Betdtigung der

Vergaservorwarmung:

1) Vergaservorwdrmung voll ziehen
_2) Leistung erhGhen
103) GembséhRe$1E FuE' dkiLelstuni éinstellen |
viomey T T D

Notlandung ohne Triebwerksleistung:

1) Anschnallgurte aller Insassen - Sicher anlegen
2) Landefldche - Auswahlen und festlegen

3) Geschwindigkeit 120 km/h (Klappenstellung oov
loo km/h (Klappenstellung 1,2) |

4) Gemischregler - Stop

S5) Benzinhahn - Zu

6) Zindung -~ Aus
7) Landeklappen - wie erforderlich
8) Hauptschalter - Aus

9) Landung in - Dreipunktlage

Notlandung mit Triebwerksleistung:

1) Anschnallgurte aller Insassen - Sicher anlegen

2) Geschwindigkeit 120 km/h (Klappenstellung 0°)
loo km/h (Klappenstellung 1,2) | |

Ausgabe Juli 1989 Rev. 2 06/92



Job 15-150 Flughandbuch Sektion IV

MHmeHﬁﬁbm“
Dieser Abschnitt enthdlt Checklisten fir die nor-
malen Betriebsverfahren. Normale Betriebsverfahren

fir zusdtzliche Systeme befinden sich unter Ab-
schnitt 9.

Geschwindigkeiten fir normalen Betrieb:

(bei héchstzul.Fluggewicht)

Normalstart l1oo km/h
Start auf kurzer Startbahn quoxwmvwmsv 85 km/h
Steigflug Aoomwmwmmbv bestes Steigen Vy 130 xm/h

Steigflug Aoomwmwwmbv bester Steig-
winkel Vx 11o km/h

Landeanflug AOONHmwwmsv . 120 km/h
Landeanflug (17°Klappen) 115 km/h
Landeanflug Auwo Klappen) 1oo km/h

Empfohlene Geschwindigkeit fir Durch-

fliegen von Turbulenzzonen 196 km/h
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Job 15-150 Flughandbuch Sektion IV
Reiseflug: Landeklappen ........ Oo
Reisedrehzahl ....... wie erforderlich
max. 2700 U/min
Trimmung ............ eingestellt
Gemischregler ....... max.Leistung
(Drehzahlmethode)
wenn moeomwbamn
baut 1oo F auf
reichen Seite der
Gemischkurve
Sinkflug:

Kontrolle vor

Gemisch ..........
Vergaservorwarmung
Geschwindigkeit ..

Starke Abkihlung
des Motors

der Landung:

Gemischregler ....
Vergaservorwarmung
Geschwindigkeit ..
Landeklappen .....

Benzinhahn
Benzindruck

e e e s o0

Normale Landung:

Geschwindigkeit ..
Landeklappen .....

Spornrad .........
Aufsetzen
Bremsen

e e e 0000 oe

voll reich
nach Bedarf
wie gewiinscht

vermeiden

voll reich

voll ein

kleiner 140 km/h
nach Bedarf
Stellung 1,2,%
L+R

Uberprift

11o km/h
Stellung 1,2

fest

in 3 Punktlage
vorsichtig be-
titigen bei voll
gezogenem Ho&hen-
ruder
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Job 15-150 Flughandbuch Sektion 7Ty
Landung auf kurzer Landebahn:
Geschwindigkeit ....... 100 km/h

Landeklappen .......... Stellung 2(35°)

Spornrad .............. fest

Aufsetzen ............. in 3 Punktlage

Bremsen ............... vorsichtig be-
tdtigen bei voll
gezogenem HOhen-
ruder

Durchstarten:

Vergaservorwarmung .... AuUs
Gashebel .............. Vollgas
Geschwindigkeit ....... 1oo km/h
Landeklappen .......... stufenweise

einfahren
Kontrolle nach der Landung:
Landeklappen ..... Stellung O
Trimmung ......... Neutral
Vergaservorwadrmung Aus
Abstellen:
Spornrad cess essss Frei
Parkbremse ....... fest
Gashebel ......... looo U/min
Gemischregler .... Stop
Hauptschalter .... Aus
Sicherungen ...... Aus
Stindschalter ..... Aus
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wmuov 15-150 . x, Sektion y17T

Anm e T k ung 1
Den Anlasserknopf nicht mehr betatigen, wenn auer
¥otur zu lauten beginnt. Dies konnte wur Beschadigur,
des Anlussers tuhren.
STY o

..: ,
STeUniUNG

ver Steuerxnuppel und die Kuderpedale betaticen
die priumeren Kuder, Hohen- und Querruder, sowic
Sultenruder. dw rechten Cite kOnnen Ruderpedale uing
vin Steucrknuppel als zusédteliche Ausrdstung einpge-
vaut werden. Lleve Teile aerdun mit der serienwds-
lgen maschlne mitgeliefort -

s TV TRRTI ¢ EF0A]
R Rt LS

Die lUchenrudertrimuklappen befinden sioh an den
sustrittskanten der léhenruder und werden mechanisok
durci das Hendrad, es befindet sich zwiechen den
vorderen Yitzen, von UHand botlitigt.

brehien des Handrades nach vorne bewirkt XKopflaat-
ikelt, wihrend dae Flugzeug sohwanglestig wird,
wonn cdau Handrad gurickgedreht wird, Der Start wird
in der "O-Lege" der Trimmung durchgefiihrt, dabeil
zub uie snzelgemarke mit der Gehliusemarke Uberein=-
stimien . N
LoD LAPVENITERSL

Die Landeklappen werden mit einew zwiachen den
belden vorderen Sitzen angeordneten Hebel ein- und
uusgclfahren, Der Hebel wird dureh Dricken des Daumen
knopfes und durch Verstellen nach oben oder naoh
unten bLetiatigt., Bel Loslassen des Daumenknopfes kann
der Hebsl in den folgenden Landseklappenstellungen
vlockiert werden: .

Stellung 1=« 17 Grad,
Stellung 2« 35 Grad

ble candesluppen durfen wihrend des noruwalen Fluges
aus- oJdor eingefahren werden, wenn die Fluggeschwina
igtvit unter 146 km/h (Bereich des weillen Bogens am
Falrwecasoer) liegt,
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Job 15-150 Flughandbuch Sektion y7

Berechnung des Fluggewichtsschwerpunktes:

Zur Berechnung des Fluggewichtsschwerpunktes ist das
Beladediagramm Seite 6-7 zu verwenden.

Das aktuelle Leergewicht ist Seite 6-5 zu entnehmen.

B |

Gewicht || Hebelarm| Moment
kg m m kg

Leergewicht

Pilot u.vorderen
‘Passagier

Passagier: auf
Ricksitz
oder Gepack auf
Ricksitz

Treibstoff
(ausfliegbar 1311
a‘o,72 kg/l)

Fluggewicht

Liegt der Schnittpunkt Fluggewicht ~Moment im Schwer-
punktdiagramm Seite 6-8 innerhalb der schraffierten
.Flache, so ist die Beladung innerhalb der zuldssigen
Grenzen.

Ausgabe Juli 1989 Rev. 2 06/92 6-6



Job 15-15¢

Flughandbuch

Sektion V

Einleitung: Dieser Abschnitt enthdlt Leistungsangaben
die im Verlauf der Musterprifung erflogen wurden und

die bei entsprechend gewartetem und sauberen Flugzeug
bei Anwendung einer durchschnittlichen Pilotentechnik
reproduzierbar sind.

Alle Leistungsangaben sind fir ein Fluggewicht von
965 kg gegeben.

Fahrtmesserfehler:

IAS | 60|80 |100|120| 140|160 |180|200|220 (240|260 280
CAS - 195{109/125|143|160 (1802001218 (234247262
tiberziehgeschwindigkeiten: (km/h IAS)

Bedingungen: Triebwerk Leerlauf, max.Fluggewicht

Lande- Schrédglage
Klappenstellung o _ 20 h 40 ~ 50 A 60
5 Geschwindigkeit IAS
Voll Ein O 80 83% 92 1021 114
voll Aus 35° 78 81 89 97 110
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