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2.3,%. llagh Lberschreiten der im Flughandbuch angegebenen Betriebsw
Srenzen. '

2e3¢k. Wenn in Detrieb oder vel liontage der Bolzen abnormales Spiel
bemerkt wird,

2+.3.5, llach harter Landung oder maeh Beschiidigung des Sepelflupzeuges.

2.4, Die Kéntrolle ist durc: lersonen durchzufihren, die mit der “ande

habung hebung der HeBgeriite hinreichend vertraut sind.

2.5. Das Tirgebnif? der ilessungen iét in den Betriebsaufzeichnungen zu
vermerken.

iZ. Instandsetaung

Yerden beli einer der vorstehend besctriebenen Kontrollen !Méngel festge-
stellt, 6ﬂer ist inm Betrieb, bei liontage des Segelflugzeuges aufler-
halb der Iontrollzeiten ein unzuliissises Spiel festgestellt worden,

s0 sind Instandsetzuncen nach dieser Anweisung durch eine anerkannte
Ffachwerkstitte ausfilhren zu lassen.

Die Priifstelle fir Luftfaohrzeuge und Jeriite ist von jeder Instand-
setzung bzw. vom JAuftreten von illaterialrissen in Kenniniss zu setzen.

1, Aufreiben der Dohrungen: :
1.1, 'lird an einem oder mehreren Bolzen ein upiel fqptgestellt das
nicht der Sitzpaarung nach Isa H7 - g6 (‘bmaBe siehe v )
entspricht, so sind die Jolzenaugen, sofern sie nict t Verformungs—
erscheinungen (Cvalitét von mehr als ©.1C mm) aufweisen’ uder bei
der Rifpriifung Risse festgestellt wurdes, aufzureiben und Lberma&a
bolzen anzufertigen. Keinesfalls darf dahei der Behrungsdurch-
| messer das !fafl von 31.00 mm ii*crschreiten.

.2 Das Aufreiben der Bohrungen ist im montierten Zustand des Segel-
flugzeuges vorzunchmen, wobel auf sorgfiiltiges Aufbocken von Fliigel
und Runpf besonders zu achten ist, da jede geringste Ielativbewezung
zwischen Rumpf und Fliigel oder den oberen Tlugelbeschliigen, beim ‘
Reiben Cvalitiit der Dohrungen ergibt. , _

Zun Reiben des Fertigmalfes sind nae! 1i8zlichkeit spiralverzahnte
ZIeibahlen zu verwenden. Die .leibahlen sollen zur Linhaltung der
Sehsrichtung a.: Schaft durch entsprechende Vorrichtungen gefiihirt
werden,
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1.3.Beim Reiben ist mit der Sohruns zu beginnen, die das grdfte Op
aufweist, die beiden anderen Bolzen und NasenanschluBbolzen bleibern
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dabei in ihren Telrungen. Nach Einpassen des {bermaBbolzens sind
{wenn erforderlich) die iibrigen Dohrungen in der gleichen “eise

aufzureiben.



2. Sipschweifien neuer Biichsen:

. 2.1, Wurden Risse an den Dolzenaugen festgestellt, wurde das Dolzenmaf
~vor 31.C nmm erreicht oder wurde eine unzulissige Cvalitét der
Cohrungen festsestellt, ohne daB dabei Beschidigungen des lolm-
b;ﬁékengruﬁdkﬁrpefé oder der Unfassungslaschen feststellbar sindy
80 ktnnen die lolmbriicke und die 'lauptbesehlige durch einmalipges
Tinschweiflen neuer 3&chsen instandgéseiét werden.,
- Dabei sind die Arbeitsvorginge na#h def "UartunséahweiéungAfﬁr
g 19" von12.6.1968 entsprechend einzuiralten. Der senndurchmesser
'derVBOHrungen kann dabei ebenfallé mit‘29 7 gewdhlt werden; um
bei spiiterem Luffeiben der Bphrungén eine genligende Spanné zur
Verfiigung zu haﬁen.“ﬁlle iibrigen ﬁaﬁe sind nach Zeichnung
"1z 23 lolmbricke, ﬁlétt 72 a bzw B18, 16a,17 einzuhalten. _:
Fiir das ipannungsfreiglﬁhen nach dem Schweilen der Holmbriicke
sind eb‘nfalll die "Jerte nach der ﬂartungaanweisnng'tﬁr g 19
einzutralten. -
2.2 Ist eine euanfertizung der Tombriicke erforderlich, so ist diese
ebenfallg nach Zeichnung 3latt 72 a unter Deachtung der Irforder-
nisse von Munkt 2.1. herzustellen.

3. Anfertigen von {bermaBbolzen:

3.1. Die Dolzen sind nach Zeichnung Iig 23 Jlatt Nr. Y herzustellen.

' £1s llaterial fiir den Jolzenkdrper kann auch abweichend von
Zeichnung Tlatt Nr. 4 der Verkstoff "Bshler Auto Extra"
verwendet werden. Der lenndurchnesser kann abweichend von 4eichnung
Blatt Y mit 29.CC mnm gewihlt werden.
Die Dolzen sind zu schleifen.

3.2« Bei geringfiigigem ‘ufreiben der Zohrunsen ist lartverchromen und

nachtrigliches llafischleifen der 3Bolzen zulissig.

T1IT. Zusammenbau

1. Hlauptbeschlige:

1.1. Die llauptbeschliige sind keinem Gliihvorzang zu unterziehen.

1.2. Die Beschlige sind unlackiert mit fraldit 123 B auf die Holm-“
gurte aufzuleinen und nit IaBschrauben 112, 8G mit auf 3mm abge-
drehtem Schraubenkopf, zu verschrauben. Im Jereich der Zolmmurt-
verjinjunr sind unter die lfuttern entsprechénd abgeschriigte Dei-
lagscheiben zur'ebenen imflage der Muttern zu legen. Die luttern

sind zu sichern.
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2. Holmbriicke:
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Die Molmbriicke ist

1

wieder einzubauen.

3, Zusemmenreiben:

3.1. Bei Veuanfertigung oder Neueinschweifen der Jolzenaugen erfolgtl
>, das Zusammenreiben der DBeschliige und FEinpassen der Bolzen ebenw
falls im montierten Zustand des Segelfliugzeures. Dabel werden
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Abmale naech ISA

Bohrung: Nenndurchmesser unter 30 mm Y 0,00C bis + ©,021

Bolzen: Ienndurcimessex

Nenndurchmess



