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ENR 1.10 FLUGPLANUNG
1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN (SERA ARTIKEL 2)

Anmerkung: In diesem Abschnitt werden die Begriffsbestimmun-
gen fiir die wichtigsten Begriffe im Zusammenhang
mit Flugplanen wiedergegeben. Diese Begriffshe-
stimmungen sind dupliziert von der vollstandigen
Liste der Begriffsbestimmungen in ENR 1.1 auf-
grund ihrer besonderen Bedeutung fiir das Kapitel
,Flugplanung'.

“Ausweichflugplatz”: ein Flugplatz, den ein Luftfahrzeug
anfliegen kann, wenn es unméglich oder nicht ratsam ist, auf
dem vorgesehen Landeflugplatz zu landen, und an dem die
erforderlichen Dienste und Einrichtungen vorhanden sind, die
Anforderungen an die Luftfahrzeugleistung erflllt werden
kénnen und der zum erwarteten Zeitpunkt der Nutzung in Betrieb
ist.

Ausweichflugplatze kénnen sein:

a) Startausweichflugplatz: ein Ausweichflugplatz, auf dem es
einem Luftfahrzeug méglich wére zu landen, wenn dies
kurz nach dem Start nétig werden sollte und es nicht
maglich ist, den Startflugplatz zu benutzen;

b) Streckenausweichflugplatz: ein Ausweichflugplatz, auf dem
es einem Luftfahrzeug méglich ware zu landen, wenn eine
Umleitung wahrend des Streckenflugs notwendig wird;

c) Zielausweichflugplatz: ein Ausweichflugplatz, auf dem es
einem Luftfahrzeug mdglich wére zu landen, wenn es
unméglich oder nicht ratsam ist, auf dem vorgesehenen
Zielflugplatz zu landen.

,Reisesteigflug” ein Reiseflugverfahren bei dem mit der
Verringerung der Flugzeugmasse eine Nettozunahme der
Flughohe (Hohe (iber NN) eintritt.

,Reiseflughdhe”: eine Hohe, die wahrend eines wesentlichen
Teils eines Flugs beibehalten wird.

,Voraussichtliche Flugdauer (EET)”: die voraussichtlich
erforderliche Zeit, um von einem signifikanten Punkt zu einem
anderen zu fliegen.

.Geschatztes Abblockdatum” (estimated off-block date):
voraussichtliches Datum, an dem das Luftfahrzeug seine mit
dem Abflug in Verbindung stehenden Bewegungen beginnen
wird.

,voraussichtliche Abblockzeit” (estimated off-block time, EOBT):
der voraussichtliche Zeitpunkt, zu dem das Luftfahrzeug mit der
Bewegung fur den Abflug beginnt.

ENR 1.10 FLIGHT PLANNING

1. DEFINITIONS (SERA ARTICLE 2)

Remark: This section presents definitions for the most relevant
terms used in context with flight plans. These defini-
tions are duplicated from the complete list of definitions
in ENR 1.1 due to their relevance for the chapter 'Flight
Planning'.

“Alternate aerodrome” means an aerodrome to which an aircraft
may proceed when it becomes either impossible or inadvisable
to proceed to or to land at the aerodrome of intended landing,
where the necessary services and facilities are available, where
aircraft performance requirements can be met and which is oper-
ational at the expected time of use.

Alternate aerodromes include the following:

a) take-off alternate: an alternate aerodrome at which an air-
craft would be able to land should this become necessary
shortly after take-off and it is not possible to use the aero-
drome of departure;

b) en-route alternate: an alternate aerodrome at which an air-
craft would be able to land in the event that a diversion
becomes necessary while en route;

c) destination alternate: an alternate aerodrome at which an
aircraft would be able to land should it become either
impossible or inadvisable to land at the aerodrome of
intended landing.

“Cruise climb” means an aeroplane cruising technique resulting
in a netincrease in altitude as the aeroplane mass decreases.

“Cruising level' means a level maintained during a significant
portion of a flight.

“Estimated elapsed time (EET)” means the estimated time
required to proceed from one significant point to another.

“Estimated off-block date” means the estimated date on which
the aircraft will commence movement associated with departure.

“Estimated off-block time (EOBT)” means the estimated time at
which the aircraft will commence movement associated with
departure.
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,Voraussichtliche Ankunftszeit” (estimated time of arrival, ETA):

+ bei IFR-Flligen der Zeitpunkt, zu dem das Luftfahrzeug
voraussichtlich Gber dem festgelegten, durch den Bezug
auf Navigationshilfen definierten Punkt ankommen wird,
von dem aus ein Instrumentenanflugverfahren eingeleitet
werden soll, oder, wenn dem Flugplatz keine Navigations-
hilfe zugeordnet ist, der Zeitpunkt, zu dem das Luftfahr-
zeug Uber dem Flugplatz ankommen wird;

* bei VFR-Fliigen der Zeitpunkt, zu dem das Luftfahrzeug
voraussichtlich tiber dem Flugplatz ankommen wird.

LIntegrated Initial Flight Plan Processing System” (IFPS): System
innerhalb des europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes,
Uber das fir den unter die DVO (EU) 923/2012 fallenden
Luftraum eine zentralisierte Flugplanungsverarbeitung und -
verteilung  bereitgestellt ~ wird, deren  Aufgabe die
Entgegennahme, Validierung und Verteilung von Flugplanen ist.

,Netzmanager’ (Network Manager, NM): die Stelle, die mit den
Aufgaben betraut ist, die fiir die Wahrnehmung der in Artikel 6
der Vo (EG) Nr. 551/2004 genannten Funktionen notwendig
sind.

,Einsatzort”. ein vom Betreiber oder vom verantwortlichen
Piloten gewahlter Ort fir Landung, Start und/oder
Windenbetrieb.

,Flugplanaufgeber (originator of a flight plan)”: Person oder
Organisation, die Flugplane und etwaige diesbezlgliche
Aktualisierungen im IFPS aufgibt, einschlieRlich Piloten,
Betreiber und in ihrem Namen handelnde Beauftragte sowie
ATS-Stellen.

y,oignifikanter  Punkt” (Markanter Punkt): ein festgelegter
geografischer ~ Standort, der zur Festlegung einer
Flugverkehrsstrecke oder des Flugwegs eines Luftfahrzeugs und
fur andere Zwecke der Navigation und der Flugverkehrsdienste
verwendet wird.

,Voraussichtliche Gesamtflugdauer”;

a) bei IFR-Flligen die voraussichtlich erforderliche Zeit vom
Start bis zur Ankunft iber dem festgelegten, durch Bezug
auf Navigationshilfen definierten Punkt, von dem aus ein
Instrumentenanflugverfahren eingeleitet werden soll, oder,
wenn dem Zielflugplatz keine Navigationshilfe zugeordnet
ist, bis zur Ankunft (iber dem Zielflugplatz,

b) bei VFR-Flligen die voraussichtlich erforderliche Zeit vom
Start bis zur Ankunft liber dem Zielflugplatz.

Estimated time of arrival (ETA)' means:

« for IFR flights, the time at which it is estimated that the air-
craft will arrive over that designated point, defined by refer-
ence to navigation aids, from which it is intended that an
instrument approach procedure will be commenced, or, if
no navigation aid is associated with the aerodrome, the
time at which the aircraft will arrive over the aerodrome;

« for VFR flights, the time at which it is estimated that the
aircraft will arrive over the aerodrome.

“Integral Initial Flight Plan Processing System (IFPS)” means a
system within the European Air Traffic Management network
through which a centralised flight planning processing and distri-
bution service, dealing with the reception, validation and distribu-
tion of flight plan, is provided within the airspace to which IR (EU)
923/2012 applies.

“‘Network Manager (NM)” means the body entrusted with the
tasks necessary for the execution of the functions referred to in
Article 6 of Regulation (EC) No 551/2004.

“Operating site” means a site selected by the operator or pilot-in-
command for landing, take-off and/or hoist operations.

“Originator of a flight plan” means a person or organisation sub-
mitting flight plans and any associated update messages to the
Integrated Initial Flight Plan Processing System (IFPS), including
pilots, operators and agents acting on their behalf, and ATS
units.

“Significant point” means a specified geographical location used
in defining an ATS route or the flight path of an aircraft and for
other navigation and ATS purposes.

“Total estimated elapsed time” means:

a) for IFR flights, the estimated time required from take-off to
arrive over that designated point, defined by reference to
navigation aids, from which it is intended that an instru-
ment approach procedure will be commenced, or, if no
navigation aid is associated with the destination aero-
drome, to arrive over the destination aerodrome;

b) for VFR flights, the estimated time required from take-off to
arrive over the destination aerodrome.
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2. SERA.4001 FLUGPLANABGABE
2.1. BEGRIFF DES FLUGPLANS

Informationen beziiglich eines beabsichtigten Flugs oder Flugab-
schnitts, die Flugverkehrsdienststellen zu bermitteln sind, sind
in Form eines Flugplans zu geben. Der Begriff "Flugplan" wird
verwendet sowohl zur Bezeichnung der vollstandigen
Informationen Uber alle Punkte der Flugplanbeschreibung, die
die gesamte Flugstrecke abdecken, als auch zur Bezeichnung
der beschrankten Informationen, die unter anderem zu
Ubermitteln sind, um eine Freigabe fiir einen Kkleinen
Flugabschnitt, beispielsweise flir das Kreuzen einer Luftstralke
oder fir Start oder Landung auf einem kontrollierten Flugplatz,
zu erhalten.

2.2. FLUGPLANPFLICHT

2.2.1. Ein Flugplan ist vor der Durchfiihrung folgender Fliige
abzugeben:

a) ein Flug oder Flugabschnitt, der der Flugverkehrskontrolle
unterliegt;
Anmerkung: Um die Arbeitsbelastung der Flugverkehrs-
dienststellen zu reduzieren, wird fir VFR-
Flige, welche als kontrollierte Fllige durch-
gefiinrt werden, dringend empfohlen, einen
Flugplan vor dem Abflug abzugeben.
b) ein Flug nach Instrumentenflugregein innerhalb des
Flugverkehrsberatungsluftraums;
c) ein Flug innerhalb von Gebieten oder in Gebiete oder
entlang Strecken, die von der zustdndigen Behérde
festgelegt sind, um die Bereitstellung  von
Fluginformationen  und  die  Durchflhrung  des
Flugalarmdienstes sowie des Such- und Rettungsdienstes
fur Luftfahrzeuge zu erleichtern;
ein Flug innerhalb von Gebieten oder in Gebiete oder
entlang Strecken, die von der zustdndigen Behérde
festgelegt sind, um die Koordinierung mit entsprechenden
militarischen Stellen oder mit Flugverkehrsdienststellen in
benachbarten ~ Staaten zu erleichtern, um ein
maglicherweise erforderliches Ansteuern zu
Identifizierungszwecken zu vermeiden;
ein Flug Uber Staatsgrenzen.
Ausnahmen von dieser Verpflichtung bestehen fir die
unter 2.2.2. genannten Fliige unter Beachtung der
angegebenen Bedingungen.
f) ein Flug, der bei Nacht durchgeflihrt werden soll, soweit er
uber die Umgebung des Flugplatzes hinausfiihrt.

o
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2.2.2. Ausnahmen von der Flugplanpflicht:

2.2.2.1. Grenziiberschreitende Fliige mit zivilen Luftfahrzeugen
nach Sichtflugregeln bei Tag im Luftraum der Klasse ,G" und ,E"
sind von der Pflicht zur Abgabe eines Flugplanes unter folgen-
den Einschrénkungen befreit:

2. SERA.4001 SUBMISSION OF A FLIGHT PLAN
2.1. DEFINITION OF FLIGHT PLAN

Information relative to an intended flight or portion of a flight, to
be provided to air traffic services units, shall be in the form of a
flight plan. The term 'flight plan' is used to mean variously, full
information on all items comprised in the flight plan description,
covering the whole route of a flight, or limited information
required, inter alia, when the purpose is to obtain a clearance for
a minor portion of a flight such as to cross an airway, to take off
from, or to land at a controlled aerodrome.

2.2. OBLIGATION TO SUBMIT A FLIGHT PLAN

2.2.1. Aflight plan shall be submitted prior to operating:

a) any flight or portion thereof to be provided with air traffic
control service;

Remark: In order to reduce the workload of ATS units, it is
strongly recommended for VFR flights intending
to operate as a controlled flight to submit a flight
plan prior departure.

b) any IFR flight within advisory airspace;

c) any flight within or into areas, or along routes designated
by the competent authority, to facilitate the provision of
flight information, alerting and search and rescue services;

d) any flight within or into areas or along routes designated by
the competent authority, to facilitate coordination with
appropriate military units or with air traffic services units in
adjacent States in order to avoid the possible need for
interception for the purpose of identification;

e) a flight across international borders.
Flights specified in item 2.2.2. are exempted from this
requirement taking into account the conditions named
below.

f) any flight planned to operate at night, if leaving the vicinity
of an aerodrome.

2.2.2. Exemptions from the obligation to file a flight plan:

2.2.2.1. Cross-border flights with civil aircraft under visual flight
rules by day in airspace classes "G" and "E" are exempted from
the requirement to submit a flight plan subject to the following
constraints:
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2.2.2.1.1. Fir Einfliige in das Bundesgebiet ist dies bei Fliigen
mit kraftangetriebenen Zivilluftfahrzeugen schwerer als Luft mit
starren Tragflachen, Hubschraubern und Tragschraubern nur mit
einem im Flug aktivierten und geman § 30 Abs. 2 LVR eingestell-
ten Transponder Mode S zulassig.

2.2.21.2. Die unter Punkt 2.2.2.1. beschriebene Ausnahme
betreffend Einflige in die FIR Wien kann zur Wahrung &ffentli-
cher Interessen fir einen bestimmten Zeitraum ganz oder teil-
weise eingeschrénkt werden. Eine solche Einschrénkung wird
mittels NOTAM veréffentlicht.

2.2.2.2. Von dem Erfordernis der Abgabe eines Flugplans sind
Flige mit dsterreichischen Militarluftfahrzeugen im Rahmen des
militérischen operationellen Flugverkehrs (§ 145a LFG) in jenen
Fallen, die in dem Ubereinkommen zwischen dem Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung und dem Bundesministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Techno-
logie gemal § 145a Abs. 4 LFG festgelegt werden, ausgenom-
men.

2.3. VORLAUFZEITEN FUR DIE FLUGPLANABGABE

2.3.1. Ein Flugplan fir einen Flug, bei dem Staatsgrenzen ber-
flogen werden sollen oder fir den Flugverkehrskontrolldienst
oder Flugverkehrsberatungsdienst erbracht werden sollen, ist
wie folgt aufzugeben:

a) hochstens 120 Stunden vor der voraussichtlichen
Abblockzeit;

b) mindestens 3 Stunden vor der voraussichtlichen
Abblockzeit fiir Fliige, die mdglicherweise ATFM-
MaRnahmen unterliegen;

c) mindestens 30 Minuten vor dem Abflug fir Inlandsflige
nach Sichtflugregeln;

d) mindestens 60 Minuten vor dem Abflug bei allen anderen,
nicht unter b) oder c) fallenden Fligen.

2.3.2. Wenn ein Flugplan wahrend des Fluges aufgegeben wird,
ist dieser rechtzeitig genug aufzugeben, um sicherzustellen,
dass die zustandige ATS-Stelle den Flugplan mindestens 10
Minuten vor dem Zeitpunkt erhalt, zu dem das Luftfahrzeug vor-
aussichtlich einen der folgenden Punkte erreicht;
+ den geplanten Einflugpunkt in einen Kontrollbezirk oder
Flugverkehrsberatungsbezirk oder
+ den Kreuzungspunkt mit einer ATS-Strecke oder einer
Flugverkehrsberatungsstrecke

2.2.2.1.1. For flights entering the FIR Wien with power-driven
heavier-than-air fixed-wing civil aircraft, helicopters and gyrocop-
ters, this is allowed only with transponder mode S activated in
flight and adjusted as required in § 30 para 2 LVR (rules of the
air).

2.2.2.1.2. The exemption laid down in 2.2.2.1. regarding flights
entering the FIR Wien may be limited partly or repealed wholly
for a specified time period due to reasons of public interest. Such
limitations to the exemption will be published via NOTAM.

2.2.2.2. Exempted from the requirement of filing a flight plan are
flights of Austrian military aircraft in the frame of military opera-
tional air traffic (§ 145a Aviation Act) in those cases, which are
laid down in the agreement between the Federal Ministry of
Defense and the Federal Ministry for Climate Action, Environ-
ment, Energy, Mobility, Innovation and Technology according §
145a para 4 Aviation Act.

2.3. LEAD TIMES FOR SUBMISSION OF FLIGHT PLANS

2.3.1. Aflight plan for any flight planned to operate across inter-
national borders or to be provided with air traffic control service
or air traffic advisory service shall be submitted as follows:

a) not more than 120 hours before the estimated off-block
time;

b) at least 3 hours before the estimated off-block time for
flights that may be subject to air traffic flow management
measures;

c) at least 30 minutes before departure for domestic VFR
flights;

d) at least 60 minutes before departure for all other flights not
covered in b) or ).

2.3.2. If submitted during flight, the flight plan shall be submitted
at a time which ensures its receipt by the appropriate ATS unit, at
least 10 minutes before the aircraft is estimated to reach:

+ the intended point of entry into a control area or advisory
area or
+ the point of crossing an ATS route or advisory route
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| 2.4. GULTIGKEIT UND EINHALTUNG VON LUFTRAUMNUT-
ZUNGSREGELN

Flugpléne fir Flige nach Instrumentenflugregeln durch den Luft-
raum der FIR Wien (LOVV) miissen in Ubereinstimmung mit den
staatlich verlautbarten Vorgaben, welche im Dokument zur
Regelung der Luftraumverfigbarkeit (RAD) festgelegt sind,
eingereicht werden. Dieses gesamteuropdische Bezugsdoku-
ment beinhaltet Verfligbarkeitsregeln zur Luftraumnutzung fir
die FIR Wien (LOVV) und muss zur Flugplanung herangezogen
werden.

(https:/iwww.nm.eurocontrol.int/RAD/index.html)

2.5. VERPFLICHTUNGEN BEI DER FLUGPLANABGABE

2.5.1. Ein Flugplan muss:
a) vor dem Abflug wie in 2.5.2. festgelegt, oder
b) wahrend des Fluges wie in 2.5.3. festgelegt
aufgegeben werden.

2.5.1.1. Ein Flugplan ist vom verantwortlichen Piloten, dessen
Stellvertreter, dem Betreiber des Luftfahrzeugs oder Luftfahrtun-
ternehmens sowie deren in ihrem Namen handelnde Beauftragte
aufzugeben.

2.5.2. AUFGABE EINES FLUGPLANS VOR DEM ABFLUG
2.5.2.1. Ein Flugplan ist vor dem Abflug abzugeben:

a) direkt beim Netzmanager oder Uber eine Meldestelle fir
Flugverkehrsdienste (AIS/ARO Wien) wenn der Flug auf
einem Teil oder der gesamten Strecke innerhalb des
einheitlichen europaischen Luftraums nach
Instrumentenflugregeln durchgefiihrt werden soll oder

b) bei einer Meldestelle fiir Flugverkehrsdienste (AIS/ARO
Wien) in anderen Fallen.

2.5.2.2. Flugplane fir Fliige die ganz oder teilweise innerhalb
des einheitlichen européischen Luftraums nach Instrumentenflu-
gregeln durchgefiihrt werden sollen, sind entsprechend den
Betriebshandbiichern, die die erforderlichen Anweisungen und
Informationen enthalten, die vom Netzmanager entwickelt und
gepflegt werden, aufzugeben.

2.5.3. AUFGABE EINES FLUGPLANS IM FLUG (AIR-FILED
FLIGHT PLAN, AFIL)

2.5.3.1. Flugpléne sind wahrend des Fluges an die zustandige
Flugverkehrsdienststelle oder Flugfunkleitstelle zu Gbermitteln.

2.5.3.2. Flugplane sollten nur dann wahrend des Fluges abgege-
ben werden, wenn besondere Umsténde dies erfordern (z.B.
unvorhergesehene Wettererscheinungen, Notfalle). In diesem
Fall akzeptiert der Fluginformationsdienst die Flugplandaten, der
Flugplan wird an AIS/ARO Wien weitergeleitet, welches die
Ubermittiung an die zustandigen Stellen vornimmt.

| 2.4. AVAILABILITY AND ADHERENCE TO AIRSPACE UTILI-
ZATION RULES

Flight plans for flights conducted under instrument flight rules
entering the airspace of FIR Wien (LOVV) shall be filed in ac-
cordance with the state restrictions defined within the Route
Availability Document (RAD). This common European reference
document contains available airspace utilization rules required
for flight planning within FIR Wien (LOVV) and shall be used
when planning your flight path.
(https://www.nm.eurocontrol.int/RAD/index.html)

2.5. DUTIES IN REGARD TO FLIGHT PLAN SUBMISSION

2.5.1. Aflight plan shall be submitted:
a) before departure as laid down in 2.5.2, or
b) during flight as laid down in 2.5.3.

2.5.1.1. Aflight plan shall be submitted by the pilot-in-command,
his deputy, the aircraft operator or aircraft operating agency, as
well as by the agents acting on their behalf.

2.5.2. FLIGHT PLAN SUBMISSION BEFORE DEPARTURE
2.5.2.1. A flight plan shall be submitted before departure:

a) to the Network Manager directly or via an air traffic services
reporting office (AIS/ARO Wien), if there is the intent for
the flight to operate in accordance with IFR for a portion, or
the entire route, of the flight within the single European sky
airspace, or

b) to an air traffic services reporting office (AIS/ARO Wien) for
other cases.

2.5.2.2. Flight plans for flights to be operated in accordance with
IFR for a portion, or the entire route, of the flight within the single
European sky airspace, shall be submitted in accordance with
the operations manuals containing the necessary instructions
and information developed and maintained by the Network Man-
ager.

2.5.3. SUBMISSION OF FLIGHT PLANS DURING FLIGHT
(AIR-FILED FLIGHT PLAN, AFIL)

2.5.3.1. A flight plan shall be transmitted, during flight, to the
appropriate air traffic services unit or air-ground control radio sta-
tion.

2.5.3.2. Flight plans should only be filed during flight if required
by certain circumstances (e.g. due to unforeseen weather
changes, emergency situations). In this case the Flight Informa-
tion Service (FIS) will accept the flight plan data and forward the
flight plan to AIS/ARO Wien for further transmission to the rele-
vant units.
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2.5.3.3. Nicht angenommen werden Flugplane fir weiterfiih-
rende Fliige nach Landungen sowie Flugplane fiir Fliige ins Aus-
land mit Flugregelwechsel von VFR zu IFR (Z-AFIL),
ausgenommen Notfélle (z.B. Rettungsfliige).

Die Vorgangsweise, durch Abgabe eines Z-AFIL (z.B. bei Abflug
aus LOAV oder LOAN) eventuelle Manahmen zur Verkehrs-
flusssteuerung (SLOTSs) zu umgehen, ist NICHT zulassig. Sol-
che Z-AFIL werden nur in besonderen Féallen (Notfallen)
akzeptiert.

Aufgrund hoher Frequenzbelastung und teilweise unvollstandi-
ger Funkabdeckung wird dringend empfohlen, Flugplane auf
einem anderen Weg als (ber die Frequenz des Fluginformati-
onsdienstes abzugeben. Sichtfliigen, die beabsichtigen durch
freigabepflichtige Luftraume zu fliegen, wird empfohlen, einen
Flugplan vor Abflug abzugeben.

2.5.4. FORM DER FLUGPLANAUFGABE

2.5.4.1. Der Flugplan ist entweder persdnlich, fernmindlich,
fernschriftlich, per Telefax oder in elektronischer Form (Home-
briefing) bei AIS/ARO Wien abzugeben. Im Interesse der
raschen Abwicklung des Luftverkehrs kann die Meldestelle fir
Flugverkehrsdienste die personliche Flugplanabgabe anordnen.
Wenn die Bodenfunkstelle des Abflugplatzes im Interesse einer
raschen Abwicklung des Luftverkehrs zugestimmt hat, kann der
Flugplan auch mittels Flugfunk-Sprechfunkverbindung abgege-
ben werden.

2.5.4.2. Bei Ambulanz-, Rettungs-, Such- und EvakuierungsflU-
gen ist der Flugplan - sofern Flugplanpflicht besteht - mittels
Flugfunk-Sprechfunkverbindung abzugeben, sobald ein Gebiet
durchflogen wird, in dem diese hergestellt werden kann.

2.5.4.3. Austro Control GmbH Homebriefing System
(www.homebriefing.com)

2.54.3.1. Wenn der Abflug von einem Flugplatz erfolgt, auf dem
eine Meldestelle fir Flugverkehrsdienste im Rahmen des Home-
briefing betrieben wird, so sind Flugpléne grundsatzlich Gber
www.homebriefing.com abzugeben.

2.5.4.3.2. Vor Ort in den Réaumen der ehemaligen Homebriefing
Stationen befinden sich Plakate mit QR Codes zu allen relevan-
ten Briefing Produkten. Diese Produkte kdnnen (iber kostenloses
WLAN vor Ort aufgerufen werden. Als zusatzliche Hilfestellung
steht ein Telefon mit direkter Verbindung zum AIS/ARO Wien zur
Verfligung.

2.5.4.3.3. Wenn ein Flugplan (iber Homebriefing abgegeben
wird, kann der Flug erst angetreten werden, wenn iber das
Homebriefing System eine Bestatigungsmeldung erhalten
wurde. Andernfalls ist die Verflgbarkeit des Flugplans bei den
zustandigen Stellen nicht gewahrleistet. Als zentraler Helpdesk
fur Homebriefing steht AIS/ARO Wien H24 zur Verfiigung.

2.5.3.3. Not accepted are flight plans for flights which continue
after a landing and flight plans for flights over the State boundary
with change of flight rules from VFR to IFR (Z-AFIL), except in
emergency cases (e.g. rescue flights).

It is NOT allowed to use Z-AFIL to avoid air traffic flow manage-
ment measures (SLOTSs), e.g., for departures from LOAV or
LOAN. Such Z-AFIL will only be accepted in special cases
(emergencies).

Due to high radio frequency occupancy and partially incomplete
radio coverage it is strongly recommended to file flight plans
rather by other means than on the frequency of the FIS. It is also

| recommended to file a flight plan before departure for VFR flights

which intend to cross airspaces for which an ATC-clearance is
required.

2.5.4. FORM OF FLIGHT PLAN SUBMISSION

2.5.4.1. The flight plan shall be submitted either in person, by
telephone, by telex, fax or via Homebriefing to AIS/ARO Wien. In
the interest of an expeditious flow of air traffic the Air Traffic Ser-
vices Reporting Office may order the flight plan to be filed in per-
son. If, in the interest of an expeditious flow of air traffic the
aeronautical station at the aerodrome of departure has agreed,
the flight plan may also be filed by means of air-ground voice
communications.

2.5.4.2. In the case of ambulance, rescue, search and evacua-
tion flights, the flight plan - if a flight plan is mandatory - shall be
filed by means of air-ground voice communications as soon as
an area is flown through in which this can be established.

2543. Austro Control GmbH Homebriefing System
(www.homebriefing.com)

2.5.4.3.1. If the departure will take place from an aerodrome at
which the ATS reporting office is operated via Homebriefing, the
Homebriefing system should be used for the submission of flight
plans.

2.5.4.3.2. On-site, where the Homebriefing-Stations used to be
located, there are posters with QR codes for all the relevant
briefing products. These products can be viewed via a free
WLAN on-site. For additional assistance, a direct phone connec-
tion to AIS/ARO Wien is available.

2.5.4.3.3. If a flight plan is submitted via Homebriefing, the flight
may only be commenced when an acceptance message has
been received via the Homebriefing System. Failing this, the
receipt of the flight plan at all concerned units is not guaranteed.
As central Helpdesk for Homebriefing AIS/ARO Wien is available
H24.
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2.5.4.3.4. Uber Homebriefing kdnnen abgegeben werden:

* Flugplane fiir Flige mit Abflugplatz in Osterreich

+ Flugplane fir weiterfiihrende Fliige nach einem Abflug in
Osterreich

* IFR Flugplane innerhalb der IFPZ

+ Flugplane von 6sterreichischen HB-Kunden

* Flugplane fiir in Osterreich registrierte Luftfahrzeuge

+ Flugplane von dsterreichischen Luftfahrtunternehmen

2.5.4.4. Flugplanabgabe iiber Telefax

+ Wenn der Flugplan Uber Telefax abgegeben wird, muss
der Aufgeber des Flugplans diesen sofort nach der Uber-
mittlung Uber Telefon bei AIS/ARO Wien (+43 5 1703/
3211) bestatigen, sonst wird er nicht bearbeitet.

+ Das unter Kapitel 12 verlautbarte dsterreichische Flug-
planformular oder ein gleichartiges, durch Computer
erzeugtes Formblatt soll fiir die Ubermittlung verwendet
werden.

+ Der Vordruck muss lesbar und vollstandig ausgefiillt sein.
+ Speziell fiir IFR Flugpléne liegt die Angabe einer Kontakt-
telefon-/Faxnummer im Interesse des verantwortlichen

Piloten.

2.54.5. Direkte Aufgabe des Flugplans beim Netzmanager

2.5.4.5.1. Flugplane fiir IFR/GAT Fliige konnen vor dem Abflug
direkt beim Netzmanager aufgegeben werden (ohne Ubermitt-
lung durch eine Meldestelle fiir Flugverkehrsdienste) entspre-
chend den Betriebshandbiichern, die die erforderlichen
Anweisungen und Informationen enthalten, die vom Netzmana-
ger entwickelt und gepflegt werden, wenn der Flug auf einem
Teil oder der gesamten Strecke innerhalb des einheitlichen euro-
paischen Luftraums nach IFR durchgefiihrt werden soll.

Anmerkung: IFRIGAT Fluge sind zivile oder nicht-operationelle
militdrische Flige nach Instrumentenflugregeln
(ganz oder teilweise) welche nach zivilen Flugver-
kehrsregeln und ATC- Verfahren durchgefiihrt wer-
den.

2.5.4.5.2. Flugplanaufgeber, die den Flugplan direkt beim Netz-
manager aufgeben, ibernehmen die volle Verantwortung bez(ig-
lich Ubereinstimmung mit allen wesentlichen Verfahren des
Netzmanagers, inklusive der kompletten Adressierung (inner-
halb und auBerhalb der IFPS-Zone, und einschlieflich eines
etwaigen VFR-Teils) ihrer Meldungen. Der Netzmanager (iber-
mittelt Flugplane und erganzende Meldungen an alle betroffenen
ATS-Stellen innerhalb der IFPS-Zone und zu allen gewtinschten
Adressaten gemaR "Readressierungsverfahren".

2.5.4.5.3. Detaillierte Verfahren sind im IFPS Users Manual des
Network Operations Handbuches enthalten. Das Handbuch ist
erhaltlich bei http://www.eurocontrol.int und liegt bei AIS/ARO
Wien zur Einsichtnahme auf.

2.5.4.3.4. The following flight plans can be submitted via Home-
briefing:

« Flight plans for flights departing from Austria

« Follow up flight plans for flights originally departing from

Austria

+ IFR flight plans for flights operating within the IFPZ

+ Flight plans of Austrian customers of HB

« Flight plans for aircraft with Austrian registration

« Flight plans filed by companies located in Austria

2.5.4.4. Flight plan submission via Telefax

+ If the flight plan is submitted via Telefax the originator of
the flight plan shall confirm the flight plan immediately after
transmission with AIS/ARO Wien (+43 5 1703/3211) via
telephone, otherwise it will not be processed.

+ The flight plan form published in chapter 12 or an equiva-
lent form produced by a computer shall be used for trans-
mission.

+ The form has to be filled in legibly and without omissions.
+ Especially for IFR-flight plans a contact TEL/FAX number
has to be given in the interest of the pilot-in-command.

2.5.4.5. Direct submission of flight plans at the Network Manager

2.5.4.5.1. Flight plans for IFR/GAT flights may be submitted
before departure directly to the Network Manager (without the
need to pass them through an ATS Reporting Office), in accord-
ance with the operations manuals containing the necessary
instructions and information developed and maintained by the
Network Manager, if there is the intent for the flight to operate in
accordance with IFR for a portion, or the entire route, of the flight
within the single European sky airspace.

Remark: IFR/GAT flights are civil or non-operational military
flights according to instrument flight rules (wholly or
partly) which are operating subject to civil flight rules
and ATC procedures.

2.54.5.2. Flight plan originators submitting their flight plan
directly to the Network Manager take the full responsibility for
compliance with all relevant procedures of the Network Manager
including complete addressing (inside and outside the IFPS
Zone and including possible, VFR-parts) of their messages. The
Network Manager will transmit flight plans and associated mes-
sages to all relevant ATS-Units within the IFPS Zone and to all
the desired addressees according to the "readdressing proce-
dure".

2.5.4.5.3. Detailed procedures are published in the IFPS Users
Manual of the Network Operations Handbook. The Handbook is
available at http://www.eurocontrol.int and is also available for
consultation at AIS/ARO Wien.
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2.5.4.6. Flugplanabgabe vor dem Abflug bei einer anderen Stelle
als AIS/ARO Wien:

Wurde ein Flugplan mit Abflugplatz in Osterreich bei einer ande-
ren Stelle als AIS/ARO Wien abgegeben, so ist der PIC ver-
pflichtet, vor dem Abflug bei AIS/ARO Wien nachzufragen, ob
der Flugplan verfligbar ist.

3. WEITERLEITUNG VON FLUGPLANEN UND FLUGPLAN-
ERGANZUNGSMELDUNGEN (FPL/FAM)

3.1. Flugplane und Flugplanerganzungsmeldungen fiir Fliige mit
Abflugplatz auRerhalb der FIR Wien werden von AIS/ARO Wien
entgegengenommen und zu den betreffenden Flugverkehrs-
dienststellen gemaf den ICAO Adressierungs-Verfahren weiter-
geleitet. AIS/ARO Wien kann jedoch nicht garantieren, dass der
FPL/FAM danach an der gewtinschten Stelle verfiigbar ist.

3.2. Wenn der Flugplanaufgeber nicht mit dem Luftfahrzeugbe-
treiber oder dem Piloten identisch ist, muss er dafiir sorgen,
dass die Bedingungen fiir die Annahme eines Flugplans sowie
etwaige erforderliche Anderungen dieser Bedingungen, die vom
Netzmanager fir den nach Instrumentenflugregeln betriebenen
Teil des Flugs oder von den Meldestellen fiir Flugverkehrsdien-
ste mitgeteilt werden, dem Luftfahrzeugbetreiber oder dem Pilo-
ten (bermittelt werden, der den Flugplan aufgegeben hat.

3.3. Der Luftfahrzeugbetreiber muss dafiir sorgen, dass die dem
Flugplanaufgeber vom Netzmanager oder von der Meldestelle
fur Flugverkehrsdienste (ibermittelten Bedingungen fiir die
Annahme eines Flugplans sowie etwaige notwendige Anderun-
gen daran in die geplante Flugdurchfiihrung einbezogen und
dem Piloten mitgeteilt werden.

3.4. Der Luftfahrzeugbetreiber muss vor Flugbeginn dafir sor-
gen, dass der Inhalt des Flugplans den Durchflihrungsabsichten
genau entspricht.

4. OPERATIONELLE ANTWORTMELDUNGEN VON IFPS

4.1. FPL und FAM firr IFR/GAT Fluge (ganz oder teilweise) wer-
den durch IFPS akzeptiert. IFPS beantwortet die Abgabe von
FPL/FAM durch operationelle Antwortmeldungen (siehe IFPS
Users Manual des Network Operations Handbuches):

+ ACK Die Meldung wurde erfolgreich verarbeitet, entwe-
der automatisch oder nach manueller Nachbearbei-
tung durch IFPS Personal.

« MAN Es wurden Fehler in der Meldung gefunden und die
Meldung wird von IFPS Personal manuell nachbear-
beitet (eine REJ oder eine ACK muss folgen).

+ REJ Die Meldung ist fehlerhaft und konnte nicht korrigiert
werden. Eine berichtigte Version ist zu senden.

4.2. Flugplanaufgeber (Luftfahrtunternehmer), die bei AIS/ ARO
Wien einen Flugplan abgeben und deren Flugplan noch nicht
durch IFPS angenommen ist, miissen in der Reichweite des AlS/
ARO Wien bleiben (hinterlassen einer Telefon- oder Faxnum-
mer) um, wenn nétig, koordinierte Anderungen des Flugplans zu
erméglichen.

2.5.4.6. Submission of flight plan before departure at another
station than AIS/ARO Wien:

If a flight plan for a flight departing from Austria has been filed at
another station than AIS/ARO Wien the pilot in command is
obliged to inquire with AIS/ARO Wien prior to departure whether
the flight plan is available.

3. FORWARDING OF FLIGHT PLANS AND FLIGHT PLAN
ASSOCIATED MESSAGES (FPL/FAM)

3.1. Flight plans and flight plan associated messages for flights
departing from outside FIR Wien are accepted and transmitted to
the competent ATS-Units by AIS/ARO Wien in accordance with
the ICAQ addressing procedure.

However, AIS/ARO Wien cannot guarantee that the FPL/FAM
will be available at the relevant station.

3.2. The originator of a flight plan, when not being the aircraft
operator or the pilot, shall ensure that the conditions of accept-
ance of a flight plan and any necessary changes to these condi-
tions as notified by the Network Manager for the portion of the
flight operated in accordance with IFR, or by the air traffic ser-
vices reporting offices, are made available to the aircraft operator
or the pilot that has submitted the flight plan.

3.3. The aircraft operator shall ensure that the conditions of
acceptance of a flight plan and any necessary changes to it as
notified by the Network Manager or by the air traffic services
reporting office to the originator of the flight plan are incorporated
into the planned flight operation and communicated to the pilot.

3.4. The aircraft operator shall ensure prior to the operation of
the flight that the content of the flight plan correctly reflects the
operational intentions.

4. OPERATIONAL REPLY MESSAGES BY IFPS

4.1. FPL and FAM for IFR/GAT flights (wholly or partly) are
accepted by IFPS. The IFPS will respond to FPL/FAM submis-
sion through Operational Reply Messages (see IFPS Users
Manual of the Network Operations Handbook):

+ ACK The submitted message has been successfully pro-
cessed either automatically or following manual
intervention by the IFPS staff.

« MAN Errors have been detected in the message and the
message has been referred for manual processing
by the IFPS staff (REJ or ACK must follow);

« REJ The message is not correct and cannot be amend-
ed. A correct version has to be sent.

4.2. Flight plan originators (Aircraft Operator) submitting flight
plans with AIS/ARO Wien and w