LUFTFAHRTHANDBUCH OSTERREICH
AIP AUSTRIA

GEN 3.5-1
11 JUL 2024

GEN 3.5 WETTERDIENST
GEN 3.5 METEOROLOGICAL SERVICE

1. VERANTWORTLICHKEIT

Mit der Errichtung und Durchfiihrung des Flugwetter-
dienstes ist die Austro Control GmbH beauftragt.

Postanschrift: Austro Control GmbH
Schnirchgasse 17
1030 Wien
AUSTRIA

Fernsprech- + 4351703 *

nummer: * Durchwahlmaglich-

keit
AFTN: LOWMYBYX

e-mail: message.switchingcenter@austrocontrol.at

WEB: https://www.austrocontrol.at

ANZUWENDENDE DOKUMENTE

Der Flugwetterdienst wird entsprechend den Bestimmun-
gen nachfolgend angefiihrter Dokumente ausgeiibt:

Internationale Dokumente

1. RESPONSIBLE SERVICE

Responsible for the organization and operation of the
Aeronautical Meteorological Service is Austro Control
GmbH.

Postanschrift: Austro Control GmbH
Schnirchgasse 17
1030 Wien
AUSTRIA

Telephone +4351703 *

number: * Extension-dialling pos-

sible
AFTN: LOWMYBYX

e-mail: message.switchingcenter@austrocontrol.at

WEB: https://www.austrocontrol.at

APPLICABLE DOCUMENTS

The Aeronautical Meteorological Service is provided in
accordance with the rules and regulations of the follo-
wing documents:

International documents

Rules for ATM-ANS Regulation (EU) 2017/373
Annex V, Part MET

ICAO ANNEX 3
Meteorological Service for International Air Navigation

ICAO DOC 7754
Air Navigation Plan / European Region

Die wesentlichen Abweichungen zu den ICAO-
Bestimmungen sind in GEN 1.7 aufgelistet.

2. ZUSTANDIGKEITSBEREICH

Meteorologisches Service wird fiir das Fluginforma-
tionsgebiet Wien (Wien FIR) durchgefiihrt.

A list of significant differences to the related ICAQ
provisions can be found in GEN 1.7.

2. AREA OF RESONSIBILITY

Meteorological service is provided for the flight
information region Wien (Wien FIR).
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LUFTFAHRTHANDBUCH OSTERREICH

AIP AUSTRIA

GEN 3.5-2
10 JUL 2025

Allgemeine Informationen zur

3. WETTERBEOBACHTUNGEN UND MELDUNGEN
3. METEOROLOGICAL OBSERVATIONS AND REPORTS

Flugwetterbeobachtung in Osterreich:

SPECIALKRITERIEN fiir Sicht lauten:

1500 M, 5000 M

SPECIALKRITERIEN fiir Wolken lauten:

Durchfiihrung der

General Information concerning the execution of

Flight Weather Observation in Austria:

SPECIALCRITERIA for visibility are:
1500 M, 5000 M

SPECIALCRITERIA for clouds are:

LOWW LOWL LOWS LOWI LOWG LOWK
100 FT 100 FT 100 FT 100 FT 100 FT
200 FT 200 FT 200 FT 200 FT 200 FT
400 FT
1300 FT
1500 FT 1500 FT 1500 FT 1500 FT 1500 FT 1500 FT
CAVOK Kriterien fiir Wolken AAL: CAVOK criteria for clouds AAL:
LOWW LOWL LOWS LOWI LOWG LOWK LOAV LOAN
5100 FT 8800 FT 13200 FT 12600 FT 8000 FT 10000 FT 7300 FT 7100 FT

Die Flugwetterbeobachtung wird wie folgt durchgefiihrt:

SEMI-AUTO(matisch) vor Ort: in LOWW

e METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

e  Mit Qualitatskontrolle vor Ort

e Meteorologisches Datensystem mit Korrektur- und
Eingabemdglichkeit fiir alle Wetterparameter

e Mit TREND manuell vor Ort

e  Mit Klartextinformationen semiautomatisch vor Ort,
wenn durch die Wettersituation erforderlich

SEMI-AUTO(matisch) REMOTE (von der Ferne) in

LOWL, LOWS, LOWI, LOWG, LOWK:

e wird situativ wahrend der Flughafenbetriebszeiten
eingesetzt

e  METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

e  Mit Qualitdtskontrolle (u.a. mit Kamerasystemen)
von der Ferne

e Meteorologisches Datensystem mit Korrektur- und
Eingabemdglichkeit fiir alle Wetterparameter bei
signifikanten Abweichungen

e  Mit TREND manuell von der Ferne

e  Mit Klartextinformationen semiautomatisch von der
Ferne, wenn durch die Wettersituation erforderlich

Flight Weather Observation will be executed as follows:

SEMI-AUTO(matic) on site: in LOWW

e  METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

e  With quality control on site

e Meteorological datasystem with correction and
input option for all weather parameters

e  With TREND manually on site

e  With supplementary information semiautomatic on
site as required by the weather situation

SEMI-AUTO(matic) REMOTE in LOWL, LOWS, LOWI,
LOWG, LOWK:
e Situational during the opening hours of the airport

e  METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

e  With quality control (e.g. with camerasystems)
remote

e meteorological datasystem with correction and
input option for all weather parameters in weather
situations with significant deviations

e With TREND manually remote

e  With supplementary information semiautomatic
remote as required by the weather situation
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AUTO(matisch) wahrend der Betriebszeiten in LOWL,

LOWS, LOWI, LOWG, LOWK

e "AUTO" Label fiir METAR, LOCAL ROUTINE REPORT,
SPECIAL REPORT

e wird situativ wahrend der Flughafenbetriebszeiten

eingesetzt

METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

Mit interner Qualitatskontrolle

Mit TREND manuell von der Ferne

Mit Klartextinformationen semiautomatisch von der

Ferne, wenn durch die Wettersituation erforderlich

AUTO(matisch) auRerhalb der

LOWL, LOWS, LOWI, LOWG, LOWK

e "AUTO" Label fir METAR, LOCAL ROUTINE REPORT,
SPECIAL REPORT

e wird nur aulRerhalb der Flughafenbetriebszeiten
eingesetzt

e  METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

e  Mit interner Qualitatskontrolle

e (Ohne TREND

e  Mit automatischen Klartextinformationen, wenn
durch die Wettersituation erforderlich

Betriebszeiten in

Allgemeine  Informationen  zur ~ AUTOMATISCHEN

FLUGWETTERBEOBACHTUNG - AUTO:

Grundsatzliche Unterschiede zwischen SEMI-AUTO vor Ort
und SEMI-AUTO Remote und AUTO:

SEMI-AUTO vor Ort:

verarbeitet die fiir den Flughafen und dessen Umgebung
reprasentativen sensorischen und akustischen sowie
optischen Eindriicke vor Ort und beschreibt fiir die
Elemente Sicht, Bewdlkung und Wettererscheinungen
auch die Verhiltnisse in der Umgebung.

SEMI-AUTO Remote:

verarbeitet die fiir den Flughafen und dessen Umgebung
reprasentativen sensorischen sowie optischen Eindriicke
aus der Ferne mit Hilfe von Kameras und beschreibt fiir
die Elemente Sicht, Bewdlkung und Wettererscheinungen
auch die Verhiltnisse in der Umgebung soweit dies
moglich und fiir Flugdurchfiihrungen signifikant ist.
AUTO:  verarbeitet  die  mittels  Sensorik  im
Flughafenbereich durchgefiihrten Punktmessungen, die
fiir die Pistenbereiche und in der Regel fiir den Bereich
des Flughafens als reprasentativ erachtet werden. Die
Verhdltnisse am Flughafen werden ausschlieRlich durch
Messung und Berechnung anhand von Algorithmen
ermittelt. AUTO kann Wettererscheinungen erfassen, die
gemdR Regulativ zu melden sind, wenn sie im
Erfassungsbereich der Sensorik liegen.

AUTO(matic) during operational hours in LOWL,

LOWS, LOWI, LOWG, LOWK

e "AUTO" label for METAR, LOCAL ROUTINE REPORT,
SPECIAL REPORT

e Situational during the opening hours of the airport

METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT
Internal quality conrol

With TREND manually remote

With supplementary information semiautomatic
remote as required by the weather situation

AUTO(matic) during non operational hours in LOWL,

LOWS, LOWI, LOWG, LOWK

e "AUTO" label for METAR, LOCAL ROUTINE REPORT,
SPECIAL REPORT

e Only at non operational hours of an airport

e  METAR, LOCAL ROUTINE REPORT, SPECIAL REPORT

e Internal quality control

e without TREND

e With supplementary information automatic remote
as required by the weather situation

General Information concerning AUTOMATIC FLIGHT
WEATHER OBSERVATION - AUTO:

Fundamental differences SEMI-AUTO on site versus
SEMI-AUTO Remote and AUTO:

SEMI-AUTO on site:

processes the sensory, acoustic and visual impressions
on site that are representative of the airport and its
vicinity and describes the conditions in the
surroundings for the elements of visibility, cloud cover
and weather phenomena.

SEMI-AUTO Remote:

processes the sensory and visual impressions that are
representative of the airport and its surroundings
remotely with the help of cameras and describes the
significant conditions in the surroundings as far as
possible for the elements of visibility, cloud cover and
weather phenomena.

AUTO: processes the point measurements made by
sensors in the airport area, which are usually considered
to be representative of the runway and the area of the
airport. The conditions at the airport are determined
exclusively by measurement and calculation using
algorithms. AUTO can record weather phenomena which
are to be reported according to the regulatory if they
are within the detection range of the sensors.
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Keine Unterschiede von AUTO gegeniiber SEMI-AUTO
bestehen bei:

e Wind

e Temperatur/Taupunkt

e  Luftdruck (QNH)

e Pistensichtweite (RVR)

e Vertikalsicht

Unterschiede und Grenzen von AUTO gegeniiber SEMI-
AUTO gibt es bei:
e Sicht und Zusatzsicht
e (Gegenwartigen Wettererscheinungen:
o DRSN, BLSN und seltene Erscheinungen wie
SQ, SA, SS, DU, FU, FC kdnnen von AUTO
nicht gemeldet werden.
o VCFG, Nebel in der Umgebung kann von
AUTO nicht gemeldet werden.
e Bewdlkung (Bedeckungsgrad), TCU kdnnen nicht
gemeldet werden:
o Bedeckungsgrad wird mittels Algorithmus
errechnet

SICHT:

AUTO ermittelt die MET VIS durch Punktmessung mit
Vorwarts-Streulichtmessanlagen an den Positionen TDZ,
MID und END. Die zu meldenden Sichtwerte werden nach
den regulativen Vorgaben errechnet und gemeldet. SEMI-
AUTO ermittelt die Sicht anhand von Sichtzielen
entweder durch Beobachtung vor Ort oder mittels
Kamerasysteme, gleicht diese mit den vorgeschlagenen
Sensorwerten ab und korrigiert bei signifikanten
Abweichungen. Fiir RVR gibt es keine Unterschiede, da
sie durch Messung der VorwartsStreulichtmessanlagen
und Berechnung ermittelt wird.

WETTERERSCHEINUNGEN:

Triibungserscheinungen (FZFG, FG, BR, HZ) werden bei
AUTO ausschlieRlich vom Sensor erfasst und mittels
Algorithmen auf Konsistenz und Plausibilitat gepriift.
Abweichungen zwischen AUTO und SEMI-AUTO kdnnen
auftreten (z.B. BCFG, PRFG), wenn bspw. Nebelschwaden
abseits der Sensoren auftreten. Durch SEMI-AUTO
REMOTE kénnen Abweichungen dieser Art auf ein fiir den
Kunden vertretbares Minimum gesenkt werden.

Seltene Erscheinungen (DU, SA, FU) werden nicht erfasst
und je nach Sichtweite als FG, BR oder HZ gemeldet.

Bei den Niederschligen werden durch die Sensoren
einige seltene Erscheinungen nicht angegeben. Sofern
erfasst, werden diese anderen Gattungen zugeordnet.
Kann auftretender Niederschlag nicht zugeordnet
werden, so wird UP (unbekannter Niederschlag)
gemeldet. Vergleiche haben gezeigt, dass mit folgenden
Abweichungen zwischen SEMI-AUTO und AUTO zu
rechnen ist:

No differences AUTO opposite SEMI-AUTO consist at:

e Wind

e Temperature/Dew Point

e Air pressure (QNH)

e  Runway visual range (RVR)
e Vertical visibility

Differences and limitations of AUTO opposite SEMI-
AUTO can be found at:
e Visibility and additional view
e Present Weather:
o DRSN, BLSN and rare phenomena such as
SQ, SA, SS, DU, FU, FC cannot be reported
by AUTO OBS.
o VCFG, Fog in the vicinity cannot be reported
by AUTO OBS.
e clouds (cloud cover), TCU is not reported
o coverage is calculated by algorithm

VISIBILITY:

AUTO OBS determines the MET VIS by point
measurement with forward-scatter-instruments to the
TDZ, MID and END positions. The required summary
values are calculated and reported in accordance to the
regulatory requirements. SEMI-AUTO determines the
visual reference to visual targets in the area or uses the
camera systems for it. For RVR, there is no difference, as
this is determined by measuring the forward scattered
light measurement systems and calculation.

PRESENT WEATHER:

Clouding phenomena (FG, BR, HZ) is detected in AUTO
exclusively by the sensor and algorithms ensure
consistency and plausibility. Deviations between AUTO
and SEMI-AUTO can occur (e.g. BCFG, PRFG) if, for
example, fog occur beside the sensors. SEMI-AUTO
Remote can reduce deviations of this type to a minimum
acceptable to the customer.

Rare manifestations (DU, SA, FU) are not recorded and
reported according to visibility as FG, BR or HZ.

Regarding precipitation some rare phenomena are not
specified by the sensors. If detected, these other genera
are assigned. The abreviaton UP (unknown precipitation
type) is used, if present precipitation can not be
specified.

Comparisons have shown that is to be expected with the
following differences between SEMI-AUTO and AUTO:
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e Niederschlagsart wird gelegentlich abweichend
erfasst, z.B. DZ statt RA, SN statt SG.

e Gemischte Niederschldge (RASN) werden vom Sensor
haufig als RA oder SN gemeldet.

e Abweichungen gibt es oft in der Bewertung der
Intensitdt leicht/maRig und madRkig/stark.

e Auch bei der Zuordnung der Charakterisierung SH
gibt es Unterschiede.

AUTO erfasst Gewitter TS und VCTS. Dazu werden die
Daten von Wetteradar- und Blitzortungssystemen
verwendet. Die Erfassungsqualitdat ist gut, allerdings
kann es vereinzelt zu Fehldetektionen durch falsch
verortete, nicht registrierte Blitzentladungen kommen.

Die Wahrnehmung von optischen und akustischen
Beobachtungen (Blitz und Donner) ist bei SEMI-AUTO vor
Ort mit groRerer Zuverldssigkeit bei der Erfassung naher
Gewitter und eine Redundanz fiir den Ausfall von
Systemkomponenten gegeben. Daher wird fiir Gewitter
bei AUTO und SEMI-AUTO REMOTE zusdtzlich auf Tower
Observations zuriickgegriffen.

WOLKEN:

Ceilometer sind in den Bereichen positioniert, in denen

der Anflugpfad die fiir IFR Anflige relevante

Entscheidungshdhe  schneidet. Die Messung der

Untergrenze erfolgt durch Punktmessungen (Laser).

Bewdlkung wird bei AUTO daher nur dann erfasst, wenn

Wolken in den Erfassungsbereichen der Sensoren

auftreten. Bewdlkungsgrad (FEW, SCT,...): Berechnung

mittels Algorithmen auf Basis aller im Flughafenbereich
vorhandenen Sensoren. Aus der Zeitdauer der Ceilometer-

Detektion  wird die  vorhandene  Wolkenmenge

extrapoliert:

e Dieses Verfahren funktioniert bei homogener
Wolkenverteilung und raschem Wolkenzug gut.

o Wolken abseits der Sensoren werden nicht erfasst.

e  Bei stationdren Situationen und orographisch
verorteter Bewdlkung konnen sich erhebliche
Unterschiede zwischen SEMI-AUTO und AUTO
ergeben.

Ceilings: Wolkenschichten mit einem Bedeckungsgrad
von BKN oder OVC unterhalb von 1500FT werden von
AUTO mit bis zu 87% erfasst. Die Abweichungen
gegeniiber SEMI-AUTO betragen +/- 2%. Wolkenschichten
mit einem Bedeckungsgrad von SCT unterhalb 1500 FT
werden mit bis zu 73% erfasst. Wolkenschichten mit FEW
und manchmal auch SCT werden von AUTO haufig nicht
erfasst, da diese oft abseits der Sensoren liegen.

CB  Wolken werden mittels Wetterradar- und
Blitzortungssystem erfasst. Der Bedeckungsgrad und die
Hohe der Wolkenuntergrenze konnen allerdings nicht
automatisch ermittelt werden. Daher wird in AUTO ///
gemeldet.

e  Precipitation is detected occasionally different, for
example, DZ instead RA, SN instead of SG.

e  Mixed precipitation (RASN) are often used as RA or
SN reported by the sensor.

e Deviations there are often mild/moderate and
moderate/severe in the evaluation of the intensity.

e also in the assignment of characterization SH there
are differences

AUTO recognized thunderstorm TS and VCTS. The data
from Weather radar and lightning detection systems are
used. The recording quality is good, but occasionally
incorrect detections may occur by situate wrong and
unregistered lightning discharges.

The perception of visual and acoustic observations
(thunder and lightning) is given at SEMI-AUTO on site
with greater reliability in detecting the near
thunderstorms and the redundancy of the system
components fail. Therefore, for thunderstorms in AUTO
and SEMI-AUTO Remote additionally Tower Observations
are used.

CLOUDS:

Ceilometers are positioned in the areas where the
approach path intersects the relevant IFR approaches
decision height. The measurement of the lower limit is
determined by point measurement (laser). Cloudiness is
therefore only recorded in AUTO, when clouds appear in
the areas of detection of the sensors. Cloud cover (FEW,
SCT,...): Calculation using algorithms based on all
existing airport environmental sensors. From the period
duration of the ceilometer detecting the presence of
cloud amount is extrapolated:

e  This works well for homogeneous cloud distribution
and rapidly moving clouds.

o C(Clouds off the sensors cannot be detected.

e In stationary situations and orographic clouds
significant differences between HUMAN 0BS and
AUTO OBS may result

Ceilings: cloud layers with a coverage of BKN or QVC
below 1500 FT are covered by AUTO up to 87 %. The
deviations from SEMI-AUTO are +/- 2 %. Cloud layers
with coverage of SCT below 1500 FT are recorded up to
73 %. Cloud layers with FEW and sometimes SCT are
often not detected by AUTO OBS, as they often are off
the sensors.

CB clouds are detected by weather radar and lightning
detection system. The degree of coverage and the
amount of cloud base, however, cannot be determined
automatically. Therefore, it is reported in AUTO ///.
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NSC wird in AUTO nicht gemeldet: AUTO meldet NCD (No
Cloud Detected), wenn von den Sensoren keine Wolken
unterhalb der hochsten Sektormindestflughdhe erfasst
werden.

CAVOK wird bei AUTO nie gemeldet. Stattdessen werden
ein Sichtwert und "NCD" gemeldet. Vergleiche haben
gezeigt, dass durch Fehldetektionen der Sensoren im
AUTO OBS in seltenen Fallen Wolkengruppen FEWO001
oder FEW002 gemeldet werden, obwohl keine Wolken
vorhanden sind. Dies kann sich auf die Einstufung von
VMC, IMC und LVP auswirken, wenn keine manuelle
Korrektur erfolgt.

UBERWACHUNG und AUSFALLE:
Die Uberwachung der AUTO Meldungen erfolgt zentral
durch den technischen Dienst der Austro Control.

Technische Ausfille der Systeme AUTO und SEMI-AUTO

konnen:

e einzelne Sensoren betreffen (z. B. Sensoren fiir
Wind, Temperatur, Luftdruck, Sichtweite, RVR,
Wolken oder Wettererscheinungen).

e Datennetzwerke oder Computersysteme und damit
die gesamte Erstellung und Verbreitung der
Meldungen betreffen.

Sensorausfalle durch Sensordoppelung kompensiert:

e AUTO und SEMI-AUTO konnen eine vollstandige
Wettermeldung erstellen, solange fiir jedes Element
zumindest ein Sensor korrekte Daten liefert. Die
Reprasentativitdt der Meldungen ist dann abhangig
vom jeweiligen Wetterelement eingeschrankt.

e SEMI-AUTO REMOTE kann manuelle Korrekturen aus
der Ferne vorzunehmen, wodurch die
Reprasentativitdat der Meldungen erhoht wird.

e Austro Control wird in jedem Fall die Funktionalitat
aller Sensoren so rasch wie moglich
wiederherstellen.

Netzwerk- und Computerausfalle fiihren dazu, dass im
schlimmsten Fall von AUTO und SEMI-AUTO keine
Wettermeldungen erstellt und/oder verbreitet werden.
Folgende Malknahmen sind dafiir vorgesehen:

e Ausgabe provisorischer Meldungen. Fehlende
Sensorwerte werden in den Meldungen mit
Schrdgstrichen als nicht verfiighar gemeldet.

e Nach Moglichkeit Einholung von TWR
Beobachtungen

NSC is not reported in AUTO: In AUTO NCD (No Cloud
Detected) when no clouds are detected by the sensors
below the sector minimum altitude.

CAVOK is never reported in AUTO. Instead, a visual
value and "NCD" is reported. Comparisons have shown
that in rare cases cloud groups FEW001 or FEW002 are
reported by misdetections of the sensors in AUTO
although there are no clouds. This may affect the
classification of VMC, IMC and LVP if no manual
correction is made.

MONITORING and FAILURE:
Monitoring of the AUTO messages is effected by the
technical services of the Austro Control.

Technical failures of AUTO and SEMI-AUTO systems:

e individual sensors (e.g. As sensors for wind,
temperature, pressure, visibility, RVR, clouds or
weather phenomena).

e data networks and computer systems and thus the
entire production and dissemination of AUTO OBS
and AUTO REMOTE OBS notifications concerned.

Sensor failures compensated by backup equipment:

e AUTO and SEMI-AUTO can generate a full weather
report as long as at least one sensor provides
correct data for each element. The representative-
ness of the reports is then naturally restricted.

e  SEMI-AUTO Remote is capable of making manual
corrections remotely. So the representativeness of
the reports will be massively increased.

e  Austro Control will in each case restore the
functionality of all sensors as soon as possible.

Network and computer failures lead in the worst case
to the fact, that in AUTO and in SEMI-AUTO no weather
reports are created and/or distributed. Following actions
are planned for these cases:

e Issue temporary messages. Missing sensor values
are reported in the messages using forward slashes
as absent.

e In addition, TWR Observations are requested to
improve the content of the messages.
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3.1 Wetterbeobachtungen auf Flughifen

3.1 Meteorological observations at airports

WIEN-SCHWECHAT
Loww

spezielle Beobach-
tungen

Half hourly plus
special observations

&inklusive WS),
outine Report
/ Special Report
Einklusive
rganzende
Informationen)
TREND
verfiighar 24/7

METAR
(including WS),
Routine Report
/ Special Report
gincluding

upplementary
Information)
TREND available
24/7

3 Vorwartsstreulichtmessanlagen fiir

RVR, MET VIS an den TDZ und MID

Positionen, 110 M zu RCL,

Sensorhohe 2,5 M tiber RCL

2 Present Weather Sensoren an den

Positionen RVR A und C

2 DiSéjrcometer an den Positionen RVR A

un

2 Windmessanlagen im Bereich der THR

160 M zu RCL

2 Wolkenhohenmessanlagen 900 M vor

den THR .

1 Sichtmessanlage bei Wolkenhdhen-
messanlage 11

1 gbchtmessanlage 11,6 KM vor THR

RWY 16/34;

Vorwartsstreulichtmessanlagen fiir
RVR, MET VIS an den TDZ und MID
Positionen, 110 M zu RCL,
Sensorhhe 2,5 M iiber RCL

Present Weather Sensoren an den
Positionen RVR A und C

Dis(;iré)meter an den Positionen RVR A
un

Windmessanlagen im Bereich der THR
160 M zu RCL
Wolkenhohenmessanlagen 900 M vor
den THR .
Slié:htmessanlage bei Windmess-anlage

1 Sichtmessanlage 7,9 KM vor THR 34

Dariiber hinaus:

1 Klimagarten zur MessunE von Druck,
Temperatur und Taupunkt

1 Windprofiler

1 SODAR

Lol 2 C IR  C R A O B AV ]

Genaue Standorte siehe AD-Karte

RWY 11/29:

3 Forwardscatter-Instruments for RVR,
MET VIS at TDZ and MID positions,
110 M to RCL, sensor height 2,5 M
above RCL .
Present Weather Sensors at positions
RVR A und C

Disdrometers at positions RVR A und C
Ultrasonic-Anemometers at THR area
160 M to RCL

Ceilometers 900 M ahead of THR
Visibility-Instrument at Ceilometer

- N o [av]

11
Visibih'tg—lnstrument 11,6 KM ahead
of THR 29

RWY 16/34:

3 Forwardscatter-Instruments for RVR,
MET VIS at TDZ and MID positions,
110 M to RCL, sensor height 2,5 M
above RCL

Present Weather Sensors at positions
RVR A und C

Disdrometers at positions RVR A und C
Ultrasonic-Anemometers at THR area
160 M to RCL

Ceilometers 900 M ahead of THR
Visibility-Instrument at Anemometer

- - N non n

1
Visibility-Instrument 7,9 KM ahead
of THR ¥4

Furthermore:

1 Climatological Garden for the
measurement of pressure,
temperature and dewpoint

1 Windprofiler

1 SODAR

Exact positions see AD-chart

Name der Art und Frequenz Art der MET Beobachtungssystem & Betriebs- | Klimatologische In-
Station/ der Beobachtung/ | Meldungen & Beobachtungsstelle(n) zeiten formationen
Ortskennung erganzende
Informationen
. Types of MET . . Lo
Name of station/ | Type & frequency of [ “reports & Observation System Hours of | Climatological infor-
Location indicator observation Supple- Site(s) operation mations
automatic mentary
observing Information
equipment included
1 2 3 4 5 6
Halbstiindlich und |METAR RWY 11/29: H24 Klimatologische Ta-

bellen und Statistiken

verfiighar

Climatological tables
and statistics AVBL
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Name der Art und Frequenz Art der MET Beobachtungssystem & Betriebs- | Klimatologische
Station der Beobachtung Meldungen & Beobachtungsstelle(n zeiten Informationen

Ortsk d
rtskennung erganzende
Informationen
Types of MET
Name of station/ [Type & frequency of reports & Observation System Hours of Climatological
Location indicator observation Supple- Site(s operation informations
p
automatic mentar
observing In‘forlmgti/?n
equipment include
1 2 3 4 5 6
GRAZ Halbstiindlich und METAR/AUTO-  |RWY 16C/34C: H24 Klimatologische
LOWG spezielle METAR (inklusive |3 Vorwartsstreulichtmessanlagen fiir Tabellen und
Beobachtungen / WS wahrend der RVR, MET VIS an den TDZ und MID Statistiken
automatische .. |Betriebszeiten), Positionen, 110 M zu RCL, Sensorhdhe verfiighar/
BeObaShtungen (m1t Routine Report/ 2,5 M iiber RCL Climatological
Gekennzeichnet) AUTO Routine 2 Present Weather Sensoren an den TDZ tables an
%erden kontinuterlich [Report/ Special |2 Disdrometer an den TDZ statistics AVBL
auRerhalb der Report / AUTO 2 Windmessanlagen im Bereich der THR
Betriebszeiten des ?‘pekccal. Report EglLY 16C 320 M, RWY 34C 150 M zu
Flughafens sowie auch |nklusive .
zu unbestimmten Ergdnzende 2 Wolkenhohenmessanlagen
Zeitenbwéhrenddder In%ﬁma(jhgnen) 1 Sichtmelssanlsagde bei Wolkenhdhen-
Betriebszeiten des wéhrend der messanlage Si
Flughafens ) Betriebszeiten 1 Klimagart%n zur Messung von
dq{ChEﬁ%Wt (nicht TREhND \(/je(riﬂigbar Temperatur und Taupunkt
mit , 0 wahrend der 2 Barometer im TWR
ekennzeichnete Betriebszeiten 1 Radiosondenanlage
W%%E’gﬁgtggge" (angefiigt von  |Genaue Standorte siehe AD-Karte
Beftrliebszeiten ) remote aus) 3 I;/loEr\TN?/rIdSscat%cSrz-Ins;rkl/lrlngnts for RVR,
erfolgen remote METAR/AUTO- at an _positions,
; ; WS during
Zﬁ?ﬁ}ﬁg&??ﬁﬁiﬂ?ﬂ; /" [operational 2 B(e(sjent V\ieathtirTS[;aznsors at TDZs
equipment hours), Routine |5 Ull’i rome eﬁr\s a St ¢ THR
(observations labelled [Report /AUTO RWrYaslcxﬁry(g-za‘liqm%n\;ve\!( %?Ca150 Mzi:rea
with “AUT0") is used goutinleRReport / RCL ’ 0
ﬁ%ﬁtj(?pue%g%!%ndaulrhnogurs A?Jgr%aSpei?:{t / 2 Ceilometers ;
of the aerodrome and  [Report (including |1 Visibility-Instrument at Ceilometer
is also used at Supplementary South =
unspecified times Information) 1 Cllmatolong;l Gfatrden fortthe J
durngcperione g oprationl| - Bessufenentoftemperature an
. ours .
D!(\)EJ'II'?)l?’e(lingnwmh TREND available % Eaa@mete(? in the TWRt
operational h%urs are |during operational E st 1ngequ1\poer:1
Cgm_ed T o hours (appended xact positions see AD-chart
remote) from remote)
INNSBRUCK Halbstiindlich und METAR/AUTO- ~ |RWY 08/26: H24 Klimatologische
LOWI spezielle METAR (inklusive [3 Vorwartsstreulichtmessanlagen fiir Tabellen und
Beobachtungen / WS wahrend der RVR, MET VIS an den TDZ und MID Statistiken
%ut%mart]wche .. |Betriebszeiten), Positionen, 110 M von RCL, verfiighar/
eobachtungen (it Routine Report / Sensorhghe 2,5 M {iber RCL Climatological
"ekennzeichnet) AUTO Routine 2 Present Weather Sensoren an den TDZ tables an
g/erden kontinuierlich &eport ; iﬂﬁ%al % \l?vl'sddrometerlan den T%Z ich der THR statistics AVBL
epor indmessanlagen im Bereich der
auberhalb der o |Special Report RWY 08 155 M, RWY 26 155 M zu RCL
Flughafens sowie auch gnlgvlusweIj 5 Windmessanlagen in der Umgebun
zu unbestimmten rganzende

Zeiten wahrend der
Betriebszeiten des
Flughafens )
durchEerhrt (nicht
mit ,AUTO”
ekennzeichnete
eobachtungen
wahrend der
Betriebszeiten
erfolgen remote)

Half-hourly plus
special observations /
automatic observing
equipment
(observations labelled
with “AUT0") is used
continuously during
non-operational hours
of the aerodrome and
is also used at
unspecified times
during operational
hours (observations
not labelled with
“AUTO” during
operational hours are
carried out from
remote)

Informationen)
wahrend der
Betriebszeiten
TREND verfiigbar
wahrend der
Betriebszeiten
(angefiigt von
remote aus)

METAR/AUTO-
METAR (including
WS during
operational
hours), Routine
Report / AUTO
Routine Report /
Special Report /
AUTO Special
Report (including
Supplementary
Information)
during operational
hours

TREND available
during operational
hours (appended
from remote)

E)Telfs, Kematen, Igls, CityNord un

atscherkofel)
Wolkenhdhenmessanlagen (THR 08,
THR 26, Kematen, Telfs, City)
Sichtmessanlage 1n Kematen
Klimagarten zur Messung von
Temperatur und Taupunkt
Barometer im TWR
Radiosondenanlage

enaue Standorte siehe AD-Karte

Forwardscatter-Instruments for RVR,
MET VIS at TDZ and MID positions,
110 M to RCL, sensor height 2,5 M
above RCL

Present Weather Sensors at TDZs
Disdrometers at TDZs
Ultrasonic-Anemometers at THR area
RWY 08 155 M, RWY 26 155 M to RCL
Ultrasonic-Anemometers in the
Vicinity (Telfs, Kematen, Igls,
CityNord and Patscherkofe
Ceilometers iTHR 08, THR 26,
Kematen, Telfs, Cityz
Visibility-Instrument at Anemometer
West

Visibility-Instrument in Kematen
Climatological Garden for the
measurement of temperature and
dewpoint

2 Barometers in the TWR

1 Radiosondingequipment

Exact positions see AD-chart
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Name der Art und Frequenz Art der MET Beobachtungssystem & Betriebs- Klimatologische
Station/ der Beobachtung/ Meldungen & Beobachtungsstelle(n) zeiten Informationen

Ortskennung efrgénzende
Informationen
) Types of MET ) ) )
Name of station/ | Type & frequency of reports & Observation System Hours of Climatological
Location indicator observation/ Supple- & Site(s) operation informations
aLtl)tomahc ;nentary
observing Information
equipment included
1 2 3 4 5 6
KLAGENFURT Halbstiindlich und METAR/AUTO- ~ [RWY 10L/28R: H24 Klimatologische
LOWK spezielle METAR (inklusive (3 Vorwirtsstreulichtmessanlagen fiir Tabellen und
Beobachtungen / WS wahrend der RVR, MET VIS an den TDZ und MID Statistiken
%gg%?gﬁ&c#;en (mit Ee“ti?bSZRatent),/ Positionben, 1C10 M zu RCL, Sensorhdhe verflighar/
¢ outine Repor 2,5 M iiber RCL i 1
&élkgr?nzeichnet) AUTO Routine 2 Present Weather Sensoren an den TDZ Eaht?ﬂggoall? ical
werden kontinuierlich Report / Special |1 Present Weather Sensor bei istics AVBL
auRerhalb der Report / AUTO Windmessanlage 28 statistics
Betriebszeiten des Special Report 2 Disdrometer an den TDZ
Flughafens sowie auch (inklusive 2 Windmessanlagen im Bereich der THR
zu unbestimmten Ergdnzende RWY 10L 307 M, RWY 28R 237 M zu
pEntle M) | K o e U
etriebszeiten des indmessanlagen in der Umgebun
Flughafens . Betriebszeiten (Koralpe, Gerl%:ze, Weisseneggerbe%g,
dqrchEerI]rt (nicht TREND verfiighar Marolla 300 M nérdlich TWR)
mit ,AUTO wahrend der 3 Wolkenhhenmessanlagen THR 10L,
ek%"”ﬁ'imh”ete Betriebszeiten THR 28R und 2,2 KM vor THR 28R
wg?]rgr?d ggrgen (angefiigt von 1 Klimagarten zur Messunﬁ von
Betriebszeiten remote aus) Temperatur und Taupunkt
2 Barometer im TWR
erfolgen remote) mgﬁE/EAUTlOd Genaue Standorte siehe AD-Karte
_ including
?;éiigfgﬁze%giions / WS during 3 Forwardscatter-Instruments for RVR,
automatic observing gperagw;alf MET VICS at TDZ anhd M%]D positior;)s, 110
equipment ours), Routine M to RCL, sensor height 2,5 M above
(observations labelled |Report / AUTO RCL
with “AUT0”) is used  [Routine Report / |2 Present Weather Sensors at TDZs
continuously during Special Report /|1 Present Weather Sensor at location of
non-operational hours  |AUTO Special Anemometer 28
?sfﬂ]s% iesgoddg%me and EEPO{'E (mctludmg 2 Dilsdrometers at TDZs
e a upptementary 2 Ultrasonic-Anemometers at THR area
unspecified times Information) RWY 10L 307 M, RWY 28R 237 M to
ﬂgﬂgg(gggé?tﬁﬂgés during operational RCL
not labelled ;/it1h hours . Ultrasonic-Anemometers in the
“AUTO” during TREND available Vicinity (Marolla 300 M nordlich TWR,
operational hours are |during operational| — Koralpe, Gerlitze, Weisseneggerberg)
carried out from hours (appended |3 Ceilometers THR 10L, THR 28R and 2,2
remote) from remote) KM ahead of THR 28R
1 Climatological Garden for the
(Teasw[ement of temperature and
ewpoint
2 Barometers in the TWR
Exact positions see AD-chart
LINZ Halbstiindlich und METAR/AUTO- RWY 08/26: H24 Klimatologische
LOWL %Pezt;ellﬁ METAR (inklusive |3 Vorwartsstreulichtmessanlagen fiir Tabellen und
eg act.turhgen / WS wihrend der RVR, MET VIS an den TDZ und MID Statistiken
Beobachtingen (it (Rautne Report/ | easonhohe 24 1 b R imatoog
- kTOM ichnet A(l)ﬁdn;OU%eg / 2 Igfensseonr’i1 W]eeatzﬁgrhgeunbs%rrsnc Lan den TDZ Climatological
gekennzeichnet) Report / Special |2 Disdrometer an den TDZ tables an
werden kontinuierlich AVBL
auRerhalb der Report / AUTO 2 Windmessanlagen im Bereich der THR statistics
Betriebszeiten des Special Report RWY 08 150 M, RWY 26 120 M zu RCL
Flughafens sowie auch g"'ﬁluswed 1 WinlgmehSSﬁnlage bei l\IOR
zu unbestimmten rganzende 2 Wolkenhohenmessanlagen THR 08, THR
Zeiten wihrend der Informationen) 26 S
Betriebszeiten des wahrend der 1 Klimagarten zur Messung von
Flughafens ) Betriebszeiten Temperatur und Taupunkt
dqrch/gefﬂflrt (nicht TREND verfiighar |2 Barometer im TWR
mit ,AUTO wahrend der 1 Radiosondenanlage
ekennzeichnete Betriebszeiten Genaue Standorte siehe AD-Karte
g%bacgtgngen (angefiigt von
Blgtrgggszeftren remote aus) 3 Forwardscatter-Instruments for RVR,
erfolgen remote) MET VIS at TDZ and MID positions,
mgﬁs/(AUTlO;j 117,5 M to RCL, sensor height 2,5 M
Half-hourly pl {inctuding above RCL
Sgedafgge?vl;iions /| WS during 2 Present Weather Sensors at TDZs
automatic observing gpera‘)moigalt. 2 Bilsdromete‘&s at TDZs THR
equipment ours), houtine 2 Ultrasonic-Anemometers at area
(gbsgrvatiogs labelled [Report / AUTO RWY 08 150 M, RWY 26 120 M to RCL
with “AUTO”) is used  [Routine Report /|1 Ultrasonic-Anemometer at VOR
continuously during Special Report /|2 Ceilometers THR 08, THR 26
g?rgﬁgpaeé?ghc;g?]}ehggas %R\UTO ts?emfld, 1 Climatological Gfarden for the .
C eport (1including measurement of temperature an
is also %?eg f“.t Supplementary dewpoint P
unspecitied times Information) 2 Barometers in the TWR
ﬁunpg(oger?yc%?arg during operational(1 Radiosondingequipment
ours (oDservations hours Exact positions see AD-chart
not labelled with p

“AUTO” during
operational hours are
carried out from
remote)

TREND available
during operational
hours (appended
from remote)
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Name der Art und Frequenz Art der MET Beobachtungssystem & Betriebs- Klimatologische
Station/ der Beobachtung/ Meldungen & Beobachtungsstelle(n) zeiten Informationen

Ortskennung ergdanzende
Informationen
Types of MET
Name of station/ | Type & frequency of [reports & Supple- Observation System Hours of Climatological
Location indicator observation/ mentary & Site(s) operation informations
automatic Information
observing included
equipment
1 2 3 4 5 6
SALZBURG Halbstiindlich und METAR/AUTO- RWY 15/33: H24 Klimatologische
LOWS spezielle METAR (inklusive |3 Vorwirtsstreulichtmessanlagen Tabellen und
Beobachtungen / WS wahrend der fiir RVR, MET VIS an den TDZ Statistiken
automatische Betriebszeiten), und MID Positionen, 110 M zu .
Beobachtungen (mit |Routine Report / RCL, Sensorhéhe 2,5 M iiber RCL ve.rfugbar/.
LAUTO” AUTO Routine 2 Present Weather Sensoren an Chmatologmal
gekennzeichnet) Report / Special den TDZ tables and
werden kontinuierlich [Report / AUTO 1 Present Weather Sensor bei statistics AVBL
auBerhalb der Special Report Windmessanlage 28
Betriebszeiten des (inklusive 2 Disdrometer an den TDZ
Flughafens sowie auch|Ergdnzende 2 Windmessanlagen im Bereich der
zu unbestimmten Informationen) THR RWY 15 140 M, RWY 33 165
Zeiten wahrend der  [wahrend der M zu RCL
Betriebszeiten des Betriebszeiten 1 Windmessanlage am Haunsberg
Flughafens TREND verfiighar |4  Wolkenhéhenmessanlagen THR
durchgefiihrt (nicht |wahrend der 15, THR 33, Ost und Nordost
mit ,,AUTO” Betriebszeiten von AD
gekennzeichnete (angefiigt von 1 Klimagarten zur Messung von
Beobachtungen remote aus) Temperatur und Taupunkt
wahrend der 2 Barometer im TWR
Betriebszeiten METAR/AUTO- Genaue Standorte siehe AD-Karte
erfolgen remote) METAR (including
WS during 3 Forwardscatter-Instruments for
Half-hourly plus operational RVR, MET VIS at TDZ and MID
special observations / [hours), Routine positions, 110 M to RCL, sensor
automatic observing |Report / AUTO height 2,5 M above RCL
equipment Routine Report / 2  Present Weather Sensors at TDZs
(observations labelled |Special Report / [1  Present Weather Sensor at
with “AUTO") is used |AUTO Special location of Anemometer 28
continuously during [Report (including |2 Disdrometers at TDZs
non-operational hours|Supplementary 2 Ultrasonic-Anemometers at THR

of the aerodrome and
is also used at
unspecified times
during operational
hours (observations
not labelled with
“AUTO" during
operational hours are
carried out from
remote)

Information)
during operational
hours

TREND available
during operational
hours (appended
from remote)

2

area RWY 15 140 M, RWY 33 165
M to RCL
Ultrasonic-Anemometer Hauns-
berg

Ceilometers THR 15, THR 33,
East and Northeast of AD
Climatological Garden for the
measurement of temperature
and dewpoint

Barometers in the TWR

Exact positions see AD-chart

Austro Control GmbH

AIRAC AMDT 285




LUFTFAHRTHANDBUCH OSTERREICH

AIP AUSTRIA

GEN 3.5-6A
11 JUL 2024

3.2 Wetterbeobachtungsstationen auf Flugplitzen

3.2 Meteorological Observing Stations at Aerodromes

Ortskennung Stationsname Art der Meldung Beobachtungsart & Betriebszeiten & | Koordinaten | Hdohe
Ausstattung / Sensorik | Meldungsfrequenz (FT)
Location Name of station Type of report Type of observation & | Operational hours | Coordinates ELEV
Indicator Equipment / Sensor & frequency of (FT)
observation
1 2 3 4 5 6 7
METAR (ohne WS)
TREND nicht verfiighar | Manuelle Beobachtung 0800 — ECET N47 50 36
LOAN Wr. Neustadt/0OST (0700 - ECET) £016 15 37 896
METAR (without WS) Human Observation
TREND not available
Manuelle Beobachtung
METAR (ohne WS) Windmessgerdt nahe
i TREND nicht verfiighar | dem Signalfeld 0800 - ECET N4T 57 54
LOAV Voslau (0700 - ECET) | E0161538 | '
METAR (without WS) Human Observation
TREND not available Cup anemometer near
the signal area
Vollautomatische
Beobachtung von
Wind, VIS, WX, CLD, Durchgehend alle
AUTOMETAR (ohne WS) | TL/TP 10 Minuten
TREND nicht verfiighar | QNH 24h x 7 Tage
LOAU Stockerau é\lol;% 2141 3225 685
AUTOMETAR (without Fullautomatic Nonstop every
WS) observation of 10 minutes
TREND not available wind, VIS, WX, CLD, 24h x 7 days
TA/DP
QNH
Vollautomatische
Beobachtung von
Wind, VIS, WX, CLD, Durchgehend alle
AUTOMETAR (ohne WS) | TL/TP 10 Minuten
TREND nicht verfiighar | QNH 24h x 7 Tage
LOGK Kapfenberg Ehé)ﬁé 2179 2572 1683
AUTOMETAR (without Fullautomatic Nonstop every
WS) observation of 10 minutes
TREND not available wind, VIS, WX, CLD, 24h x 7 days
TA/DP
QNH
Vollautomatische
Beobachtung von
Wind, VIS, WX, CLD, Durchgehend alle
AUTOMETAR (ohne WS) | TL/TP 10 Minuten
TREND nicht verfiighar | QNH 24h x 7 Tage
LOGM Mariazell M0 | asm
AUTOMETAR (without Fullautomatic Nonstop every
WS) observation of 10 minutes
TREND not available wind, VIS, WX, CLD, 24h x 7 days
TA/DP
QNH
Vollautomatische
Beobachtung von
Wind, VIS, WX, CLD, Durchgehend alle
AUTOMETAR (ohne WS) | TL/TP 10 Minuten
TREND nicht verfiighar | QNH 24h x 7 Tage
Lowz Zell am See W30 | 2an0
AUTOMETAR (without Fullautomatic Nonstop every
WS) observation of 10 minutes
TREND not available wind, VIS, WX, CLD, 24h x 7 days

TA/DP
QNH
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3.3 Wetterbeobachtungsstationen auf Militarflugplatzen
Meteorological Observing Stations at Military Aerodromes

LOXA Aigen im Ennstal
LOXN Wr. Neustadt / West
LOXT Tulln

LOXZ Zeltweg

Manuelle Beobachtungsstellen unterliegen nicht der kontinuierlichen Qualitdtskontrolle durch Austro Control GmbH, Abteilung
MET. / Manual Observation Sites are not under continous quality check control by Austro Control GmbH, MET Department.

3.4 Automatische Wetterbeobachtungsstationen nicht auf Flugpldtzen
Automatic Meteorological Observing Stations not at Aerodromes

Synop | Stationsname Art der Beobachtungsart & Betriebszeiten & | Koordinaten | Hohe

Nr. Meldung Ausstattung / Sensorik Meldungsfrequenz (FT)

Synop | Name of station Type of Type of observation & Operational hours | Coordinates | ELEV

No. report Equipment / Sensor & frequency of (FT)

observation
1 2 3 4 5 6 7

11002 | Enns S 1209 1 1040

11007 | Kollerschlag E,\lola% 3560 %% 2343

11018 | Amstetten é\lol*li%g 2595 873

11021 | Litschau é\lol*l% 5072 %% 1827

11024 | Jauerling é\lol*l% 22% 0265 3133

11049 | Mattighofen é\lol*l% 0171 %% 1509

11050 | Reichenau im Miihlkreis EI\IO41842270%% 2260

11056 | Vocklabruck Automatenbeobachtung S 0000 | 1417
1 Windmessanlage N4 15 00

11058 | Waizenkirchen 1 Sichtmessanlage 013 52 00 | 1312
1 Wettersensor N48 25 06

11070 | Krems 1 Wolkenhhenmesser E01537 17 | 666
1 Temperatur & Feuchte 24 hx 7 Tage N47 31 00

11063 | Rottenmann P 4 10 Minuten F014 24 00 | 2320

1 Luftdruck QNH

11105 | Feldkirch AUTO- N4716 00 | ;37
METAR . 24 h x 7 Days E009 36 00
Auto Observation . . N47 40 00

11131 | Koessen 1 Anemometer a 10 Minutes F012 23 00 | 1929

11140 | Lofer 1 Visibilitysensor N47 3400 | 54,9
1 Present Weather Sensor %0:72 5*51 (%)

11148 | St. Michael im Lungau 1 Ceilometer F013 38 00 | 3448
1 Temperature & humidity N47 35 40

11167 | Hall / Admont 1 Pressure ONH E014 29 27 | 2090

11173 | Fischbach é\lol% 2368%% 3392

11188 | Aspang / Wechsel é\lol*l% 3046 2097 1509

11190 | Eisenstadt om0 | 604

11198 | Giissing o0 | 705
N47 00 17

11200 Kals £012 38 47 4436
ops N46 44 49

11201 | Sillian E012 25 23 | 3547
. N46 49 32

11204 Lienz £012 48 23 2169

Manuelle Beobachtungsstellen unterliegen nicht der kontinuierlichen Qualitdtskontrolle durch Austro Control GmbH,
Abteilung MET. Automatische Wettermeldungen im METAR-Format (AUTOMETARSs) beinhalten aus technischen Griinden
keine Towering Cumulus (TCU).

Manual Observation Sites are not under continuous quality check control by Austro Control GmbH, MET Department.
Automated meteorological reports in METAR format (AUTOMETARs) do not provide towering cumulus (TCU) due to
technical reasons.

Austro Control GmbH AIRAC AMDT 285



LUFTFAHRTHANDBUCH OSTERREICH GEN 3.5-8
AIP AUSTRIA 11 JUL 2024
Synop | Stationsname Art der Beobachtungsart & Betriebszeiten & Koordinaten | Hohe
Nr. Meldung Ausstattung / Sensorik Meldungsfrequenz (FT)
Synop | Name of station Type of Type of observation & Operational hours Coordinates ELEV
No. report Equipment / Sensor & frequency of (FT)

observation
1 2 3 4 5 6 7

11214 | Preitenegg 9041% 5564 1574 3392

11220 | Neumarkt 904110245 1219 2851

11225 | Weitensfeld foie 2899 | 2306

11229 | St. Andrd / Lavanttal E'\lol’&[g%%% 1332

11237 | St.Veit/Glan é\lola61+1+21+2 %% 1516

11249 | Frohnleiten e 00 1381

11259 | Hermagor 8383 | 1844

11272 | Spittal/Drau ENO4163 4279 2164 1775

11296 | Leibnitz Soie 4809 | 876

Automatenbeobachtun

11311 St. Anton am Arlberg 1 Windmessanlage g ENO4‘.‘|.70 0177 %% 4278
1 Sichtmessanlage N47 29 00

11314 | Reutte 1 Wettersensor E010 42 00 2759

1 Wolkenhdhenmesser

11325 | Jenbach 1 Temperatur & Feuchte 24 hx 7 Tage E'\lol*lq 24[2%% 1736
1 Luﬁ:druck QNH a 10 Minuten NZ7 05 00

11329 | Steinach in Tirol AUTO- F011 28 00 | 3392
METAR | Auto Observation 24 h x 7 Days N47 09 00

11330 | Mayrhofen 1 Anemometer 410 Minutes 011 52 00 2096
1 Visibilitysensor N48 43 53

11335 | Laa / Thaya 1 Present Weather Sensor F016 23 23 604
1 Ceilometer o N&7 5100

11341 | Weyer 1 Temperature & humidity E014 40 00 1398
1 Pressure QNH N&7 53 00

11347 | Micheldorf 014 09 00 1506

11356 | Bad Aussee oiB3809 | 2438

11362 | Kalwang E’\l()4174 2455 1375 2441

11371 | Golling I-!\l04173 3151 %% 1608
. N47 41 59

11380 | Rax / Reichenau E015 50 13 1601
i N48 11 59

11389 | St. Polten / Landhaus E015 37 52 899
N47 16 00

11390 | Hartberg E015 59 00 1079
N47 27 55

11393 | Lutzmannsburg 016 38 44 659
N47 46 00

11395 | Andau E017 02 00 384

Manuelle Beobachtungsstellen unterliegen nicht der kontinuierlichen Qualitdtskontrolle durch Austro Control GmbH,
Abteilung MET. Automatische Wettermeldungen im METAR-Format (AUTOMETARS) beinhalten aus technischen Griinden

keine Towering Cumulus (TCU).

Manual Observation Sites are not under continuous quality check control by Austro Control GmbH, MET Department.
Automated meteorological reports in METAR format (AUTOMETARs) do not provide towering cumulus (TCU) due to

technical reasons.
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3.5 Manuelle Wetterbeobachtungsstationen nicht auf Flugpldtzen
Human Meteorological Observing Stations not at Aerodromes
Synop | Stationsname Art der Beobachtungsart & Betriebszeiten & Koordinaten | Hohe
Nr. Meldung Ausstattung / Sensorik Meldungsfrequenz (FT)
Synop | Name of station Type of Type of observation & Operational hours Coordinates ELEV
No. report Equipment / Sensor & frequency of (FT)
observation
1 2 3 4 5 6 7
. N48 41 20
11019 | Allentsteig METAR | Manuelle Beobachtung 0600 - 1600* E015 22 00 | 1965
11142 | St. Johann / Pongau Human Observation occ. 0700 - 1800 ENo4173 1191 %% 2080
« Manuelle Beobachtungsstellen unterliegen nicht der kontinuierlichen Qualitdtskontrolle durch Austro Control GmbH,
Abteilung MET.
Manual Observation Sites are not under continuous quality check control by Austro Control GmbH, MET Department.

3.6 Wetterradarstationen
Weather radar stations

Synop | Stationsname Koordinaten Hohe (FT) Reichweite

Nr. (Radius)

Synop | Name of station Coordinates ELEV (FT) Coverage (radius)

No.

1 2 3 4 5
11038 | WXR Wien-Rauchenwarth I:NO41860342 2057 738 121 NM
N47 12 31

11126 | WXR Patscherkofel E011 27 37 7369 121 NM

11164 | WXR Zirbitzkogel oS 7779 121 NM
. N48 03 55

11227 | WXR Feldkirchen E013 03 40 1873 121 NM
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4. ARTEN DER DIENSTE
Wetterberatung/Wettervorhersage

4.1 Allgemein

Als  Wetterberatung gilt das Einholen der relevanten
meteorologischen Informationen unmittelbar vor der
vorgesehenen Startzeit. Zusdtzlich werden vom
Flugwetterdienst  auch  Flugwetterauskiinfte (keine

Wetterberatungen) erteilt, die zur Planung eines Fluges dienen.

Flugwetterberatungen  und  Flugwetterauskiinfte  kdnnen
telefonisch und gebiihrenpflichtig unter der Telefonnummer
0900 97 9703 (aus Osterreich) bzw. 0900 179 1703 (aus
Deutschland) eingeholt werden. Zudem stehen an den sechs
internationalen Flughéfen Telefone zur Verfiigung, mit welchen
wahrend der Offnungszeiten des jeweiligen Flughafens das MET
Office kontaktiert werden kann.

4.2 Wetterberatung fiir den Fluglinienverkehr

a) Allgemein

Eine Wetterberatung fiir den Fluglinienverkehr besteht
normalerweise aus einer schriftlichen Beratung und, falls
erforderlich, aus einer miindlichen Beratung. Die schriftliche
Wetterberatung  besteht aus jenen  meteorologischen
Unterlagen, welche der Pilot fiir die Durchfiihrung seines Fluges
bendtigt, und wird durch die miindliche Wetterberatung naher
erldutert bzw. ergdnzt.

b) Schriftliche Wetterberatung

Die Flugwetterstation des Startflugplatzes versorgt den verant-

wortlichen Piloten mit der schriftlichen Wetterberatung. Dafiir

s1'r|11d folgende Flugwetterprodukte als fixe Bestandteile vorge-
sehen:

- aktuelle WAFC Charts Significant Weather (einschlieBlich
Hohe der Tropopause sowie Hohe, Windrichtung und
Windgeschwindigkeit der Jetstreams)

- aktuelle WAFC Charts Hohenwind und Hohentemperaturen

- aktuelle Advisories fiir Vulkanasche und Tropische Zyklonen
sofern relevant fiir die Flugstrecke

- aktuelle Advisories fiir Space Weather sofern relevant fiir die
Flugstrecke

- aktuelle SIGMETs und Special-Air-Reports sofern relevant fiir
die Flugstrecke

- aktuelle METARs, TRENDs, TAFs, TAF AMDs fiir Start-
/Zielflughafen und Alternates

- aktuelle Wetterwarnungen fiir Flughdfen

- aktuelle Wettersatellitenbilder

- aktuelle Wetterradarinformationen.

Dariiber hinaus konnen bei Bedarf noch
Flugwetterprodukte beigelegt werden:
aktuelle GAMETs, AIRMETs und Significant Weather Charts Low-

Level.

folgende

Wenn ein Luftfahrzeug eine Zwischenlandung auf einem
Flugplatz macht, wo keine schriftliche Wetterberatung fiir
diesen Flug vorliegt, so versorgt die fiir diesen Flugplatz
zustdndige Flugwetterstation den verantwortlichen Piloten mit
den neuesten Flugwettervorhersagen.

c) Miindliche Wetterberatung

Der verantwortliche Pilot erhadlt von der Flugwetterstation des
Startflugplatzes eine detaillierte miindliche Erlduterung der
vorherrschenden  Wetterlage und der zu erwartenden
Wettererscheinungen wdhrend des Fluges sowie auf Anfrage
auch eine Take-Off-Vorhersage. Die miindliche Wetterberatung
erfolgt iiblicherweise zusammen mit der Ausgabe der
schriftlichen Wetterberatung und soll mdglichst nahe der
vorgesehenen Startzeit stattfinden.

Wenn an einer  Flugwetterstation keine  miindliche
Wetterberatung verfiigbar ist, so kann diese telefonisch bei
einer anderen dazu bestimmten Flugwetterstation, in jedem
Fallg aber bei der Flugwetterzentrale Wien-Schwechat eingeholt
werden.

4. TYPES OF SERVICES
Meteorological information/forecasting
4.1 General

MET briefing is seen as the collection of relevant
meteorological information close to the departure time. In
addition MET information is provided for planning puroses
(not MET briefing).

Consultation and briefings can be achieved by dialing
telephone number (charged) 0900 97 9703 (from Austria) and
0900 179 1703 (from Germany). In addition, telephones are
available at the six international airports, which can be used
to contact the MET office during the opening hours of the
respective airport.

4.2 Meteorological Information for International
scheduled Air Traffic

a) General

Meteorological information for international scheduled air
traffic normally consists of documentation and if necessary
consultation. The documentation, including meteorological
statements required by the pilot for the performance of his
flight, is supplemented by consultation.

b) Documentation

The meteorological office at the aerodrome of departure

supplies the pilot-in-command with the documentation. The

following services are part of the documentation and
mandatory for use:

- up-to-date WAFC forecasts SIGWX phenomena (including
flight level of tropopause and direction, speed and flight
level of maximum wind)

- up-to-date WAFC forecasts upper wind and upper-air
temperature

- up-to-date volcanic ash and tropical cyclone advisory
information relevant to the whole route

- up-to-date space weather advisory information relevant to
the whole route

- up-to-date SIGMET information and appropriate special air-
reports relevant to the whole route

- up-to-date METARs, TRENDs, TAFs, TAF AMDs for the
aerodromes of departure, intended landing and alternates

- up-to-date aerodrome warnings

- up-to-date meteorological satellite images

- up-to-date ground-based weather radar information.

In addition, the following services can be included if required:
up-to-date GAMET area forecasts, AIRMET information and area
forecasts for low-level flights in chart form.

When an aircraft makes an intermediate landing at an
aerodrome where documentation is not available for this
flight, the meteorological office associated with that
aerodrome provides the pilot-in-command with the most
recent weather forecasts.

c) Consultation

The meteorological office at the aerodrome of departure
supplies the pilot-in-command with a detailed oral ex-
planation of the existing synoptic situation and the expected
weather conditions during the flight. On request a forecast for
take-off is also supplied. Consultation is normally provided
together with the issue of the documentation and should be
as close as possible to the scheduled time of departure.

If at the meteorological office briefing is not available, it may
be obtained by telephone from another meteorologi