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Die Polare wurde durch Messungen ermittelt. Die Kreisflugleistung erm&
licht bei 459 Schraglage einen Kreisdurchmesser von 70 m. Am 100-m-Kr._

kann noch mit 309 Schraglage und 0,95 m/sec Sinken geflogen werden. &
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Betriebshandbuch

STANDARD AUSTRIA Serie 1

Berichtigungsstand des Handbuches
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A)

Hauptdaten

biigem Vetter: bls 140 km/h
Gleitflug bvei
ruhigem Vetter: bis 250 km/h
Blind- u.VWolkenflug:
Nachtflug:
Kunstflug:
Sellbruchstelle im
Schleppseil: Nr. 2 von 510 b. 610 kp
Zuldssiges last = ,
vielfaches: 4 (nach BYS Bean =
spruchungsgr. 2)
Gewichte:
Riustgewicht: esssssse KD
Hiehstzulissiges Fluggew.: ..338... kp
Hochstzullissige Zuladung: e kp
Zulissiges Gewicht der
nichttragenden Teile: 201 kp K
: 000N A
*:BNQC?\-}—\,Q,_’% Vi e 6,9‘685(_\ -io(%
Qez, BAF /Boko oy |
840 i

Angaben des Lufttﬁchtigkeitszeugnisea
einhalten.

Luftfahrzeugart: 1) landsegelflugzeug
Kategorie: ) Normal
Verwendungsart: d) Privatflige

&) t.
Insassenzahl: 1
Gummiseilstart: ja :
Vindenstart: bis 100 km/h

Flugzeugsohlepp: bis 140 km/h
Gleitflug bei

2 6.JuLI 201
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B)  Mindestausristung:

-]
Fahrtmesser (leBbereich 50 - 250 km/h)
Hohenmesser
4= telliger Anschnallgurt
Rilckenlehne (in drei Punkten verstellbar,
einstellbar fir Fallschirms=
aufnahme)
Trimmplan
Mindestzuladung im Fihrersitz .... kg
(Pilot + Fallschirm), fehlendes Gewicht
durch Ballast im Sitz od.Spant I ergin-
Zen. .
Hochstzuladung im Flihrersitz eeee.e kg
(Pilot + Fallschirm)
Datenschild.

C) Schwerpunkt:

-

L

Bezugslinie: Rumpfriicken horizontal
Bezugspunkt: Fliigelvorderkante bei Rippe 1

Ristgewicht: kp 220 233
Sohwerpunktlage: mm 680 700

FPluggewicht -
Schwerpunktlage: von 360 mm bis 460 mm
Bezugspunkt: Nase der Rippe 1

X X Siefa Awtokg,« A+ 2
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1chtes einzusetsz

der jeweilige
tiefitigkeitszeugnisse




ANLAGE 2= O — OE
zum Flug- und Betriebshandbuch
Baumuster:
Trimmplan 0 -
Mindestzuladung im Sitz kp
{fehlendes Gewicht durch Ballsst im Sitz erginzen)
Hichatzuladung im Sitz kp
Kraftstoff kp
Geplick kp
zusasmen night mehr als kp
Trimeplsn FE =
einsitzig | zweisitzig

Mindestzuladung im vo. Sitz kp kp
(fehlendes Gewicht durch Ballast im Sitz erginzen)
Hochstzuladung:

vo, Sitz(e) ke e

hi, Sitz - kp

Kraftstoff kp kp

Geplok kp kp
gusammen nicht meher als kp kp

Ein fléicher Trimmplan ist im Fihrerraum des
Segelflugzeuges - llotorseglers im Blickfeld

des Piloten anzubringen und stets in lesbarem
Zustand zu erxhalten.




Segelflugzeugmuster:

Rustgewicht
kp

Fluggewicnt

kp

Insassen

Datum
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Einstelldaten: (siehe Ubersichtsblatt)

Querruder: gemessen an Fliigelhinterkante
e ppe 22 (siehe Seite 18) 120 mm ]

nach oben und 50 mm nach unten. !

HYhenruder: gum Feststellen der Einstell- ]
mafle 18t der Trimmruderantrieb auszuhin-
gen und das Trimmruder am leitwerk zu ]
fixieren. Venn Knilppel bis Anschlag ge-
gogen, mUssen die hinteren Enden der
fixierten Trimmruder 90 mm i{ber der Leite]
werksnullstellung stehen (siehe Seite 14
Punkt 4). Venn Kniippel bis Anschlag ge-
drickt, missen die hinteren Enden der fi-
xlerten Trimmruder 75 mm unter der Null-
stellung stehen.

Seitenruder: Seitenruderpedale bis Anschlag
getreten (Hohenruder in Mittelstellung)
dabei miicsen die hinteren Enden der fi-
xierten Trimmruder auf der ausgetrecta-
nen Seite 75 mm unter der Nullmarke ste-
hen und umgekehrt.

Irimmruder: Bei Normalstellung des Leit-
werks muf der Trimmruderausschlag + 6 mm
betragen. Trimmknopf nach vorne: kopf-
lastig (Klappe nach oben). Trimmknopf
nach ridckwirts: schwanzlastig (Klappen
nach unten).

Alle Ruder und die Bremsklappen haben Ane

schlége:

Hbhenruder: Am Kniippel (Stellschrauben)

Seltenruder: An der Leitwerksaufteilung,
(Differential)

Querruder: Am Knflippel (siehe Seite 11
Punkt 14) und je ein Anschlag am Diffe-
rentialhebel in der Fliche (siehe Seite
17 Punkt 2) und auf Rippe 1.

Bremsklappen: Je ein Anschlag und eine Ver-
riegelung an jedem Bremsklappenhebel,
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Auf- und Abristen:

b

2

7

Aufristen:

Antriebe zwischen Rumpf und Tragfliiche
(siehe Seite 12 Punkt 3 u.4, Seite 16

Punkt 3. ©.5), sowie Bobhrunsen im Haupt-
beschlag (siehe Seite 15) auf Reinheit pri-
fen und einfetten.

Lionke Tragfliéche von der Seite her einfih-
ren (siehe Seite 12 Punkt 2) und hintere
Fltigelaufhingung (siehe Seite 12 Pkt 5 u.
Seite 16 Pkt 6) verrieseln. Sodann vordere
Flichenaufhiingung (siehe Seite 12 Pkt 1 u.
Seite 16 Pkt 1) einfihren. Dabei ist zu
achten, daB die BK- u. Querruderantriebe in
ihren Gabeln stehen.

Rechte Tragfliche montieren wie Pkt 2,

Vienn die Bohrungen des Hauptbeschlages
fluchten llontagewerkzeug in den Rumpf eln-
fihren und so lange nach rechts drehen, ovis
ein deutlicher Widerstand splirbar wird, da-
bei muf der zylindrische Teil des Dolzens

1 - 1.5 mm aus dem Hauptbeschlag herausra-
gen (siehe Seite 15).

Die Leitwerkslager (siehe Seite 19 Pkt 3 u.
Se1lh Pkt 7 u.8) reinigen und Molykote auf-
tragen. Leitwerk auf Leitwerksholm aufstek-
ken und dabei achten, dafi die Antriebe von
Seiten~ Hohen~ und Trimmrudexr eingerastet
sind. Dann den Leitwerksverschlull verxrie-
zeln und mit Splint od.Draht sichern, (sie-
he Seite 19).

Spaltverkleidung an der Fllgelwurzel auf-
setzen.

Kontrolle ob alle Steuerungsorgane, BK und
Schleppkupplung funktionieren.

Abriisten:

Punkt 1 - 6 in umgekehrter Reihenfolge. \
Bei der Demontage des Leitwerkes, nach Entrie-
gelung des Leitwerksverschlusses, Leltwerk mit
ase nach oben verdrehen und abmontieren.
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Flugbetrieb:

Trimmung:
Das FIugzeug kann mit Flihrergewicht + Fall-
schirm von 65kp bis 110kp geflogen werden.

Bel Flugzeugfihrergewichten unter 65 kp
muB das fehlende Gewicht erginzt werden
(8.8. Trimmplan). Bei allen Gesohwindig-
keiten kann die Hbhenruder-Handkraft durch
Verstellung der Trimmklappen im V-Leitwerk
(mittels Trimmknopf) auf O gestellt werden.
Es wird empfohlen, bei Schnellflug unbe-
dingt auf 0 zu stellen, da dann ein Ziehen
mit einem starken Kraftanstieg verbunden
ist und so briiske Ruderbetitigung vermie-
den wird. (1 kg pro 1 g).

Verstellen der Seltenruderpedale:

il1ttels Federn werden die Pedrle nach hin-
ten geholt, die Federn sind durch leichten
Druck auf die Pedale zu entlasten und mit—-
tels Handgriff im Fihrersitz gu entriegeln.,
(8.8.11 Pkt.4),

Windenschlepp:
Sollbruchstelle “Nr.2 verwenden. Die
hUchetzulidssige Schleppgeschwindigkeit ist
100 km/h. Die Maschine ist nach dem Abhe—
ben durch leichtes Ziehen in Steigfluglage
zu bringen, Kupplung fir Winden- u. Flug-
zeugschlepp.

Flugzeugschlepp:
Fﬁ?gaiase tartart findet ebenfalls die
Schwerpunktkupplung Verwendung. Sollbruch-

stelle Nr.2 verwenden. Hoohstzulissige
Schleppgeschwindigkeit 140 km/h.

Freier Flug:

as Flugzeug ist Uber dem gesamten Ge-
schwindigkeitsbereich sehr leicht beherrsch
bar, Bei einer Fluggeschwindigkeit unter

75 km/h wird der Anstellwinkel der Fliche
80 groB, daB sich der Fliigel nioht mehr
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innerhaldb der Laminardelle befindet, dies
wird durch pldtzlich einsetzendes Brummen
angezelgt. Die Sackfluggeschwindigkeit be-
trdgt 55ku/h, das Flugzeug 148t sich bei
dieser Geschwindigkelt taumelnd halten. Dic
Abkippgeschwindigkeit ist bel 50km/h ange-
zeigter Geschwindigkeit erreicht, auBerdem
setzt bel dieser Geschwindigkeit starkes
Schiitteln ein. Es ist zu beachten, daB sicl
das Flugzeug nur nit ganz geringem Schie-
bewinkel slipen 1li0Bt. Diec ist Jjedoch kein
Nachteil, da die Sturzflugbremsen cusrel =
chend dimensioniert sind. Die gemessene
Endsturzgeschwindigicelt bei einem Flugge-
wicht wvon 320 kp mit ausgefzhrenen Sturz-
flugbremsen liegt zwischen 215 und 220 km/t
Gegenliber anderen Flugzeusen sind die ein-
zuhaltenden Gecschwindigkeiten zwischen den
Aufwinden sehr grofB. Bei 41m/sel:. mittl.
Steligen~Fluggeschwindigkeit zwilschen den
Aufwinden 120 km/h, bei 2m/cek. mittl., Stei
gen-Fluggeschwindigkeit zwischen den ‘uf-
winden 140 km/h. Beim Kreisflug liegen die
geringsten Sinkgeschw.
mit 3009 Schriglage bei 80 km/h

450 - 85 km/h

600 - 90 km/h
Es empfiehlt sich, diese Geschwindigkeiten
nicht zu unterschreiten, da nur bei den
angegebenen erten der Fligel im optimalen
Lelstungsbereich liegt. Es ist zu bemerken,
dafl dle !laschine besonders beim langsamen
Kurven schibefrel geflogen wird. (Wollfa=
den an der Iaube). Dies tut cie recht gut
selbst bel normeal zectellten Seitenruder.

Das Fluggeriusch bei gecchlossener IHaube
und abgectellter Kabinenbeliiftung ist sehr
gering. Die Hand- und FuBkrifte fir die




Steuerung sind verhéltnissmiéfig klein.
Bel zunehmender Geschw. nchmen die er-—
forderlichen Steuerkrifte fast linear zu,
Die Sicht aus der geblasenen, relativ
flachen Fihrerhaube ist als sehr gut zu
bezeichnen,

Landung:

Die Geschwindiskeit im Iandeanflug soll
um 80 km/h liegen. liit den HuBerst wirk—
Samen Bremsklappen 148t sich der Anschwe~
bewinkel sehr gut steuern. Das Aufsetzen
mit voll ausgefahrenen Bremsklappen er-—
folgt vollkommen normal, das Hbhensteucr
ist voll durchgezogen. Unmittelbar nach
dem Aufsetzen kenn mit ilfe der im Rad
eingebauten Scheibenbremse (Betdtigungs—
griff am Bremsklappenhebel)die iusroll~
strecke wesentlich verkiirzt werden.

Bel Landungen im Regen oder mit bereif—
ter oder vereister TFliche werden die
aerodynamischen Eigenschaften der Maschi-
ne verschlechtert. Vorsicht bei der
Landung! Anschwebegeschwindigkeit um ca.
10 km/h erhbhen.

bests Olenion 335 be o5
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Wartung und Pflege:

Die Pflege der Oberfliche des Flugzeuges
IsT mit groler Sorgfalt durchzufithren.
Alle Schmutzteile wie Staub, Grassamen,
haftengebliebene Insekten usw. 8ind mit
lauwarmem Vasser, bei starker Versohmut-
zZung 1st ein mildes Relnigungemittel
belzumengen, mit einem Schwamm abzuwa—
schen, FUr die Lackpflege sind nur solche
littel zu verwenden, die bei Regen nicht
zur Tropfenbildung neigen und damit die
Vorteile des Laminarprofiles in Frage
stellen. Kratzer sind sorgfdltig auszukitte:

Zur Lelstungsverbesseruns kinnen die Brems-—
kiappensoh?ifze aul der glugeloberseite mit
Plastellin luftdicht verschlossen werden,
auch wegen Klappenvereisung zu empfehlen.
Das Loch in jeder Fliche flir die Befesti-
gung 1m Transportanhinger kann mit diinnen
Klebeband abgedeckt werden. (s.5.18 Pkt 4). |
Der Sohlitz beim Rumpf - Flugelzusammen—
schlufl kann ebenfalls mit Klebenband ab-
gedeckt werden. Den Schlitz zwischen Hau-
be und Rumpf nicht verkleben, da kein Not-
ausstieg mdglich! Multopremdichtung an der
Haube muB gut schliefien.

Gegen Nisse und Teuchtigkeit ist das Flug-
Eﬁﬁg nach TunlIchkeit zu sohutzen. Obwoh
die Innenkonservierung sehr gut ist, ist
unbedingt dafiir zu sorgen, daf eingedrun—
genes Viasser rasch entfernt wird. Zum
Trocknen das abgeriistete Flugzeug in einem
trockenen Reum lagern und die Teile tig-
lich wenden.

Das Reinigen der Xabinenhaube geschieht
gweckmaliger Weise m exiklar oder einem

dhnlichen Reinigungsmittel fir Plexiglas,
notfalls mit lauwermem Vasser. Zum Nach-
wisohen nur reines, weiches Rehle@er ode.




Y-
-

auch hirtesten LandestOssen stand. Er ist

o )
|

Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken
auf Plexiglas reiben!

Die Anschnallgurten sind laufend auf Pe—
soh&digungen und Stockflecke zu priifen.
Die lMetallteile der Begurtung sind des
titeren auf Rostansatz zu lUberprifend

Die Schleppkupplung (s.S. 11 Pkt.10) ist
auf Grund ihres Binbaues am Rumpfboden
starker Verschmutzung ausgesetzt und daher]
laufend auf Beschidigungen zu Uberpriifen,
Zu reinigen und zu schmieren.

Der Relfendruck des Landerades mufB 2,2 atis
betragen., Zum leichteren Aufpumpen einen

Verlingerungsansatz fir das Ventil verwen-
den. i

Dle Radbremse ist als Scheibenbremse aus— i
gebildet. Der Bodenzug fiir die Bremsbeti—

tigung ist gegebenenfalls nachzustellen.
(Am Bodenzug u.a.Sechskant d.Bremsh.a.5p.1]

Der Sporn (s.S.14 Pkt 5) ist fir eine Be—
Tastunz von 300 kg auszelegt u.hdlt somit

teleskopgefedert und hat einen Federweg
von 40 mm. Das Spornrad besteht aus Voll-
gummi und ist ca. 159 schwenkbar. Beinm -
mandvrieren am Boden ist daher bei engcen
Kurven od. Sporn durch anheben zu en%~
Tasten. Das Spornrad ist im Defrieb auf
Beschddigungen und Abrieb zu Uberprifen
und gegebenenfalls auszuwechseln. -

Der Kunststoff-Hecktell, welcher die An-

triebshebel ilberdeckt, ist bei den norma-
len Kontrollen gzu entfernen. Der Heckteil, ™
Sowie die Metallteile sind zu sdubern, die
Lager zu schmieren, danach d.s Heck wieder
anschrauben. ~

-
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Die Bohrungen fur die_statische Druckent-
nahme im Rumplvorderteil sind beim Trans-—
port und beim abgestellten Flugzeug mittele
Klebeband gegen Eindringen von Schmutz zu
schitzen. Nicht vergessen, vor Inbetrieb-
nahme des Flugzeuges die ibdeckung zu ent-
fernen.

Die Schmierung aller Lager erfolgt anl B-
lich der Grundiiberholungen. Ausgenommen die
Bolzen und Lager am Flichenanschluf, am
Leitwerk, sowie der Hauptbolzenautomat wel-
che bei jeder llont,ge des Flugzeuges zu
schmieren sind.

Bel Reparaturen, die iiber den Rahmen der
normalen vartungs— und Pflegearbeit hinaus-
gehen, ist mit dem Herstellerwerk Fiihlung
aufzunehmen. Con

Bel der Demontage des Hauptrades ist das
Montagewerkzeug (8.5, 19), in die auf der
rechten Seite des Rumpfes bei Sp.1 befind-
liche Bohrung einzufiihren und so lange nach
links zu drehen, bis sich die Steckachse
herausziehen 140(t. Anschliessend kann das
Rad sofort aus dem Rumpf herausgenommen
werden.
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Bel der llontage des Hauptrades ist darauf
zu achten, daﬁ Eie”ﬁ?@%ﬁEEEeEEQ A mwischen
den Relbbelag B und der Bremsfeder C zu
stehen kommt. (s.Skizze). Der Reibbelag
kann nbtigenfalls ausgetausocht werden.
(Dim. des Reibbelages: D = 25mm @, s = 7mnm]
Danach Steckachse wieder einfilhren unad
nach rechts anziehen,

C/.z__

Bohrung zum AusstoBBen cles
Re/‘bbe_logzs

A

L

Bel der Demontage der Kupplung (s.S, 11
Punkt 70) 1st d§€ Verbindungsstange (sishe
Se 11 Pkt. 15) von der Kupplung zu lBsen. -
Danach sind die drei Schrauben seitlich
der Kupplungsaufhidngung (s.8. 11 Pkt. 16)
zu entfernen und die Kupplung samt den
links und rechts befindlichen Sperrholsz
herauszunehmen. Die llontage erfolgt in g
ungekehrter Reihenfolge.




H) Flugklarpriufung
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In diesem Kapitel wird nochmals darauf hin
gewlesen, wie wichtig es ist, die Flugklar |
priufung nach jeder Montage bzw. an jedem
Flugtag vor dem ersten Start vorzunehmen, *
denn schon sehr oft geschehen Unfille, wen-
dle Flugklarpriufung unterlassen od. nach- i
laﬁsig durchgefihrt wurde.
1.

2s)
3.

4,

%)
6.)

7
8o

-
10.

11.) Funktioniert die Radbremse?

)

)
)

%

Ist der Hauptbolzen bis zum Anschlag
herausgedreht und steht dabei der zy- |
lindr. Teil des Bolzens 1 - 1,5 mm Ube:
dem Beschlag?

Stehen die BK - u. Querruderantriebe i
ihren Gabeln zwischen Rumpf und Fliche-
Sind die Antriebe von Seiten,- Hbhen-,
und Trimmruder im Leitw, eingerastet?
Ist der LeitwerksverschluB verriegelt -
und gesichert?
Funktioniert die Schleppkupplung u.ist -
8le gereinigt und gefettet?
Funktionieren die BK und alle Ruder
frel beweglich mwischen den AnschligenT
Hat das Laufrad den richtigen Druck
von 2,2 atti?

Sitzt die Haube richtig und ist der ¥
Haubenverschlufl in Ordnung?

Sind die Anschnallgurte in Ordnung?
Sind dle Bohrungen Pir stat. Druck und -
Staudruck frel von Schmutz?
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I) Periodische Kontrollen:

Die folgenden periodischen Kontrollen sind alle 50 u. 100 Betr.8tunden
bzw. 250 und 500 Landungen, je nachdem was
jedoch einmal jéhrlich durchzufilhren:

frilher eintritt, mindestens

f4. 50 Std J100 Std.
NT. Art der Kontrolle bzw. POO Ldg.
P50 Ldg4jehrlich

Rumpf:
1 Offnen aller Zugangsdeckel,Abdeckunger,

Sitzlehne.- .

Demontage des Segelflugzeuges; X
2 JKontrolle der Rumpfstruktur:

Beschédigungen,eingedrundene Feuchtigkeit,

Fremdkorper,Durchléssigkeit der Entwédsserungslocher,

geloste Leimverbindungen,Innen- und AuBenkonservierung X
) Kontrolle der Tragfliigel- und Leitwerksanschliisse

‘Jauf Risse,Festsitz,Korrosion,Konservierung,Sicherung,

Kontrolle des Bolzenspieles; X
4 FKontrolle aller sonstigen Beschlége:

Risse,Festsitz,Korrosion,Konservierung,Sicherung; X
5 Kontrolle der Handsteuerung:

Beschédigunger,Spiel, -,Sicherung aller

inschliisse, X X

VerschleiB aller Teile

.lle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,

Cleitfiihrungen und Abniitzung; X
6 |Yortrolle der FuBsteuerung:

Beschddigungen,Spiel, ,Sicherung aller

inschlisse, X X

Festsitz der Pedallagerung,

) ¥reigingigkeit,SeilverschleiB8,

Seilrollen asuf lagerung,killenprofil, Schmierung,

Géngigkeit,

L1le Teile auf Risse,Korrosior,Komservierung,

Gleitfikrurger auf Abnitzung; X
7 lxortrolle der Schleppkupplung und Ausldsemechanismus

Festsitz der Kupplung ,richtiger AnschluB, Savber-

keit,Federbriche,richtiges SchlieBen, Funktion. X X

leufzeit der Schleppkupplungen ( 3 Jahre,20C0 Starts pA
e Kontrolle der Trimmeinrichtung:

beschiédigungen,Spiel,Seilspannungen,Sicherung eller

Anscklisse, X X

VerschleiB,Risse,Korrosion,Konservierung;
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Nr.

Art der Kontrolle

50 Std 100 Stg.

bzw.

50 Ldgdjdhrlich

500 Lag.

Kontrolle der Bremsklappen:
Beschiédigungen,Spiel ,

Sicherung aller
Anschliisse, Funktion.

VerschleiB eller Teile,

Alle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung.

. L .~ o.Verriegelungsrechanismus
auf Funktion und richtige Tinstellung.

10

Kontrolle des Fahrwerkes: .
Reifen Zustand,Reifendruck,Bremse auf Furktion,
Sicherurng eller Anschliisse,

Lagerung,Schmierung,Bremse suf Abniitzung,Radkasten
auf Sauberkeit,Dichtheit,Festsitz,

Federung auf Virksamkeit und VerschleiB, .
SpornTad ayuf Befestigung,Federung.Abnﬁtzung;

1M1

Kontrolle der Bordausriistung:

Instrumente auf Beschédigungen,Zeigerstellungen,Farb-
markierungen,Hshenmesser QNH und QFE-Einstellung,
Zustand der MeBstellendffnungen ~(Pit0t,statik,)
Pitot- und Statikanlage auf Dichtheit,
Funkausrﬁstung,Sauerstoffausrﬁstung,Crash-Sender auf
Funktion,Festsitz und Laufzeit, 1
Sonstige Einbauten wie AusgleichsgefdBe,Bordbatterie,
etc. auf Funktion und Festsitz, ¢
Vorhandensein aller Hinweisschilder entspechend Hand-
buch,

Anschnallgurte auf Zustand,Laufzeit,Anschluf,Sicher-
ung,Sitze auf Zustand,Befestigung,”

Sitzverstellung auf Funktion und sicheres
Einrasten;

Kontrolle der Kabinenhaube auf:

Beschéddigungen,Risse im Glas,Sichtbehinderungen durch
Kratzer,blinde Stellen,etc.

Haubenverschluf auf Sicherheit. -

13

Kontrolle der Abdeckungen und ﬁbergangsverkleidungen:
Befestigungselemente und Verschliisse auf Sicherheit;

Tragfligel:

14

Kontrolle der Tragfliigelanschliisse:
Eisse,Festsitz.Eolzenspiel,Sicherung,xorrosion,
Konservierung;

15

Kontrolle der Fligelstruktur:
Besch#édigungen,Respennung,Eeplankung auf Zustand,

Geldste Leimverbindungen,eingedrungene Feuchtigkeit,
Innen- und huBenkonservierung, Fremdkdrper,
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i 50 std] 100 std
Nr Art der Kontrolle bzw.| 500 Ldg
. 250 Ldg{jEhrlich
16 |Kontrolle der Querruder:
Beschﬁdigungen,Gﬁngigkeit.Spiel. X 4
Antriedb auf Abnﬁtzung.Risae,Verformung,
Lagerung auf Zustand , Schmierung, Sicherung;
inschliisse auf Zustand,Spiel.Sicherung,
Querruderstruktur auf Beschﬁdigungen,eingedrungene
Feuchtigkeit,geltste leimstellen, i
Beplankung auf Zustand,Innen- und AuBenkonservierung,
X
17 JKontrolle der Bremsklappen:
Beschédigungen,Géngigkeit.Spiel,
X X
Lagerung auf Zustand und Schmierung
Antriebsgesténge auf
Risse,Verformungen,Klappenstruktur auf Zustand,
lose Leimverbindungen.Konservierung: X
Leitwerk:
18 JKontrolle der Leitwerksanschliisse:
Risse,Festsitz,Bolzenspiel,Sicherung.Korrosion,
Konservierung; X

19

Kontrolle der Leitwerksstruktur:
Besch#édigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,geldste
Leimverbindungen, Innen- und AuBenkonservierung,
bespannung,Beplankung auf Zustanc

20 fiontage des Segelflugzeuges; Y

21

Kontrolle der Reibungskréfte in den Ruderantrieben,
Kontrolle der Ruderausschlége,¥ontrolle der

Bremsklappenverriegelungskraft b ¢
22 Durchfiihrung aller laut Wartungshandbuch ( Betriebs-

handbuch ) vorgesehenen Arbeiten,soweit sie iiber

diese Wartungskontrolliste hineusgehen; X

23

eachtung und Durchfiihrung aller LT. ung Techn. Witt.
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Standard Austria

Inspektionsprogramm gem.LTH48

1. Innenraum der Fllgeltorisionsnasen rechter und linker Fliigel insbesondere im Bereich
de Wurzelrippe durch Endoskopische Priifung. Die Verklebung der Rippen ist iiber den
ganzen Fliigel mittels Tap Test durchzufiihren.

2. Im Bereich der hinteren Flligelaufhdngung, Wurzelrippe ist insbesondere die
Querverbindung zu priifen und auf gelockerte Beschlige zu untersuchen.

3. Im Bereich der Bremsklappenkisten optisch, insbesondere im Bereich der Fahnen und
Entwasserungsoffnungen auf Holzschadigungen durch lockere Beschlige.

4. Querruderhilfsholm, Sichtpriifung und Kiebepriifung, Beschisge sind auf Festsitz und das
Holz in diesem Bereich auf Schiden zu priifen. Es ist zu beachten, dass die Ruderausschlige
nicht verstellt werden.

5. Hauptholmbeschldge, NDT Risspriifung und Optische Priifung, dabei insbesondere auf
Lockerung und mogliche Schaden zwischen Holz und Metall (Rost) iiberpriifen.

6. Hintere Tragfliigenanschlussbeschlége, Rumpfseitig und Fliigelseitig, Sichtpriifung und
Klebepriifung.

7. StoBstangen in Hauptsteuerung sind grundsitzlich eine Inneninspektion zu unterziehen
(Endoskop). Es ist zu beachten, dass die Ruderausschlige nicht verstellt werden.
Fahrwerksspanten insbesondere im unteren Bereich auf Feuchtigkeitsschiden und lose
Klebungen und Beschlige priifen.

8. Oberpriifung der Seile und Seilverbindungen, dabei sind auch Umlenkrollen und
Beschlédge sowie die Befestigung zum Holz zu priifen (Rumpf vorne und hinten).

9. Hintere Rumpfspanten, Sichtprifung und Klebepriifung, Verleimungen mittels Tab Test
priifen.

10. Priifen der Sitzspanten und Kupplungsspanten durch Sicht und Klebepriifung.

11. Im hinteren Rumpfbereich insbesondere im Spornbereich und im Bereich der
Leitwerksaufhdngung Beschldge auf Zustand und Lockerung durch Sichtprifung.

12. V-Leitwerk Verklebung durch Tab Test priifen (Héhen- und Seitenleitwerk)

Durchgefiihrt per

N&chste Durchfiihrung Unterschrift




Einstellblatt.

15000

2800

@ Ehe s U
o R
—~ ™o
W |
ﬁ, | wwozy Jiuaydg oLy
*, Ep2ic-nmp - 2P0y 12
| wwgz— 1
|3
'.V IOIL,: o ) )
|
*
|

I

|

A,,

i

504
‘-
/ S7wwog usiun yoou
ww 047 Jua pydy ey - oL L 2

2, WO Legn et

A




. /
N i 77
] X \
L ‘\
| ; -
| ¢
D e /
2 g
o] S 9.
NN NN <‘ﬂ N B3 E
1 E 4
yo—«s»—orﬂ E § S
| O 9 %
! o 2
| | @@
-0
)
X

€
&
o L %
& . 7 Bezugslinie Hohenr. | Seitenr
: } Rumpfriicken horizontal : :
35\ ‘ k ‘90mmi51175mmf5
Q ‘ ‘: .
& —
< | F5meS 35mm <6
§ Null-Linie ist Mittel-
linie der Seitenfliche
olg) / .
it i ,  ea0 7 der Heckverkleidung
21 5 i Me Apkt.entf. 615mm
&1 &
9
S ‘of 7.... Vordare i ..
W\ { 4 Fldgalaufhéngun
= g \ 2....Hintere 9 fhangung
(=X @ |
O | i
Dic - |
5] \‘ 3 . l )
9% |
[ 1 (5 | .
: -f 7 \ —— ]
R
N - E—
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RUMPFVORDZERTEIL

Hebel fiir Sturzflugbremse

Bowdenzug fir Radbremse
Ausklinkhebel f. Schleppkupplung
Griff fiir Pedalverstellung

Knlippel

Pedalverstellung
Querruderumlekhebel am Spant II
Antriebsstun_e f. Sturzflugbremse
Antriebsstange fiir Hohenruder
Schleppkupplung

Antriebsstange fir Querruder
Trimmverstellung

Steuerseil fiir Seitenruder

Anschlag fir Querruder
Verbindungsstange zwischen Lusklink-
hebel (Pkt.3) und Kup»lung (Pkt.10)
Kupplungsaufhingung
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RUMPF ZWISCHEN SPANT 41 UND 4

0 000 0
® @00 0 0
e o 09 0 9
® 0 0 0 8 @

Vordere Fligelaufhingung
Ausschnitt fir Hauptbeschlag
Sturzflugbremsenantrieb
Querruderantrieb

Hintere Flugelaufhingung mit Ver-
riegelung

Rumpfvorderteil (Polyester)
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ANTRIEBE IM RUMPF AM SPANT &4

Spant 4

Querruderantrieb
Sturzflugbremsenantrieb
Ausgleichsgefdl fir Variometer
Bowdenzug flir Trimmung
Sturzflugbremsenantriebdb
Antriebsstange fiir Seiten- und
HShenruder

Steuerseil fir Seitenruder
Schultergurt und Befestigung
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RUMPFHECK

Leitwerksholm

Antrieb fir Hohen- und Seitenruder
Antrieb fir Trimmung

Bezugslinie fir O Stellung Leitwerk
(=littellinie d. Seitenfliche d.
Heckverkleidung)

Spornrad

Heckverkleidung (Polyester)

AuBeres

Inneres 4 Lleltwerkslager
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BOLZENAUTOMAT

mit Montagewerkzeug in halbausgefahrener
Stellung.




Nowu o Fwa

6 o 0 0 8 o

L96 -

TRAGFLACHE BEI RIPPE 4

Vordere Fliigelaufhingung

Hauptbeschlag

Sturzflugbremsenantrieb

Befestigung fir Fliigelwurzel-

verkleidung n-
Querruderantriebd

Hintere Fliigelaufhingung
EKontrollbohrunzen (durchgehend

bis letzte Rippe)
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TRAGFLACHE ZVISUCHEN RIPPE 15 u. 18

@ o 0 0 0 0

Antriebsstange fiir Querruder
Querruderdifferenzierung ( mit

Anschlag) und Lagerbock zwischen

Rippe 17 und 18

Sturzflugbremse n=
Antriebsstange fiir Querruder
Sturzflugbremsenantrieb

Antriebsstange filr Sturzflugbremse



TRAGFL..CHE BEI RIPPE 22 (QUERRUDERANTRIEB)

ssssse QUerruder
eessss Querruderantrieb und Lagerbock
eeeese Antriebsstange fiir Querruder

F R R

eeeees Aufhidngung f. Transportanhinger P
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LEITWERK

Ausgleichsgewicht

Trimmruder

Leitwerkslagerung
Leitwerksverschluf3

lagerung flir Seiten- und Hdhen-
ruderantriedb

Trimmruderantrieb
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