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ABSCHNITT I

ALLGEMEINES
Inhalt Seite
Einleitung 1-2
Zulassungsbasis 1-3
Beschreibung und technische Daten 1-4 -
Dreiseitenansicht der Mg 19 1-6
Dreiseitenansicht der Mg 19 a 1-7
Dreiseitenansicht der Mg 19 b 1-8

Ausgabe Oktober 1991 Seite 1-1




Mg 19
Flughandbuech Mg 19a
Mg 190

Einleitung

Das vorliegende Flughandbuch wurde exrstellt um .
Piloten und Ausbildnern alle notwendigen In-
formationen flir einen sicheren und zweckmédBigen
Betrieb des Segelflugzeuges Mg 19 / Mg 19a bzw.
Mg 19 b zu geben.

Abschnitt I enthdlt grundlegende technische
Daten, drei Dreiseitenansichten und eine allge-

meine Beschreibung der Typen.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 1-2




Mg 19
Flughandbdbuch Mg 19 a
| Mg 195b

Zulassungsbhasis

Dieses Segelflugzeug mit der Baumusterbezeich-
nung Mg 19, Mg 19a, Mg 19b, wurde vom Bundes-
amt fiir Zivilluftfahrt in Ubereinstimmung mit
den Bauvorschriftén fiir Segelflugzeuge (BVS)
zugelassen,

Das Grundmuster ist mit Musterpriifschein vom
14.7.1954 unter 21. 31.541-LA/54 des Bundes-
ministerium fir Verkehr und verstaatlichte Be-
triebe, Amt fir Zivilluftfahrt und Datenblatt
vom 8.7.1957,

das Folgemuster Mg 19a ist unter Muster Nr.202
nach dem Datenblatt vom 18.7.1957,

das Folgemuster Mg 19b ist unter Muster Nr. 203
nach dem Datenblatt vom 7.8.1957

zugelassen,

Ausgabe Mirz 1992 . Seite 1-3
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M g_;1 9
M;gf 19 a
Mg 190

Zulassungsbasis <

;‘(f;

Dieses Segelflugzeug mit;éer Baureihenbe~

zeichnung Mg 19/ Mg 19@/ Mg 19b wurde vom

Bundesamt flir Zivilluftfahrt in Uberein-

stimmung mit den Bgﬁvorschriften flir Segel-

flugzeuge (BVS) ;ﬁgelassen.

Das Muster Mg 19fist mit Musterprifschein vom

14.7.1954 untenyl.31.541—LA/54 des Bundesminis-

~terium flr Vgékehr u.verstaatlichte Betriebe,

Amt flr Ziy{lluftfahrt, Datenblatt vom 8.7.54,

das Muspér Mg 19a ist unter Muster Nr.2o02 nach .

dem D@Eenblatt vom 18.7.1957,

das ‘Muster Mg 19b ist unter Muster Nr.203 nach

dgﬁ Datenblatt vom 7.8.1957

zugelassen.

Ausgabe Oktober 1991
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Mg 19
Flughandbd uch Mg 19 a
Mg 195D

Beschreibung und technische Daten

1. Allgemeine Beschreibung

Muster: Segelflugzeugdoppelsitzer
Mg 19, bzw. Mg 19a, bzw. Mg 1%

"Steinadler"
Hersteller: Oberlerchnerwerke Spital/Drau

Konstrukteur: Ing.Erwin Musger

2. Bauform

-Segelflugzeugdoppelsitzer flr Schulung
und Leistungsflug
-Sitze im geschlossenen Fihrerraum
hintereinander (Fihrersitz vorderer Sitz)
~in dexr HOhe leicht gestaffelt
zwecks guter Sicht und Verstdndigung
~Mitteldecker in normaler Holzbauweise

-Ausfihrung Mg 19: Knickfligel mit Doppel-
querrudexr

-Ausfihrung Mg 19a: Knickflligel mit ein-
fachem Querruder

-Ausfihrung Mg 19b: Geradfliigel mit ein-
fachem Querruder

Ausgabe Oktober 1991 Seite 1-4




Mg 19
Flughandbuech Mg 19a
Mg 190

3. Verwendung

Segelflugzeugdoppelsitzer flr Schulungs-

Leistungs- und Gastefllige

4, Daten der Mg 19

Mg 19a

Mg 19b
Spannweite ...ttt 17600 mm
GroRte LEANGE t.iveeeennneeeennss 8o4o mm
GroBte HOhe ...vvviiiinnennnnns 1720 mm
Fllgeltiefe .iiiiiiieeteenennns 1620 mm

Mittlere aerodynamische Fligel-
tiefe ..iiiieiiii it 1187 mm

Fligelfldche mit Querruder .... 21.00 %
Flligelstreckung ......cceeuue.. 14.23
Hochstzuldssige Startmasse Mgl?9 460 kg
Mg 19a, Mg 1%9b 480 kg
Fladchenbelastung Mg 19 20,9 kg/%
Mg 19a, Mg 19b 22 kg/%

Ausgabe Oktober 1991 Seite 1-5




Flughandbduch Mg 19 a
Mg 195b
Dreiseitenansicht Mg 19
TS
(V9%
Rl
Ausgabe QOktober 1991 Seite 1-6




FlughandDbuch

Mg 19
Mg 19 a
Mg 190b

Dreiseitenansicht Mg 19 a
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Dreiseitenansicht Mg 19 b
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Mg 19
Flughandbdbuch Mg 19 a

Mg 190D

ABSCHNITT IT

BETRIEBSGRENZEN
Inhalt Seite
Einleitung 2-2
Geschwindigkeitsgrenzen-Flugge-
schwindigkeiten 2-4
Fahrtmessermarkierungen 2-5
Gewichtsgrenzen 2-6
Schwerpunktgrenzen 2-6
Mandvergrenzen 2-6
Lastvielfache 2-7
Betriebsarten 2-7
Sollbruchstellen 2-9
Hinweisschilder 2~9
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Mg 19
Flughandbuch =~ Mg "1°9a
Mg 190

Einleitung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebs-
grenzen, Instrumentenmarkierungen und Hinweis-
schilder, die flir den sicheren Betrieb des Segel-
flugzeuges Mg 19/ Mg 19a/ Mg 19b seiner werks-
seitig vorgesehenen Systeme und Anlagen und den
werksseitig vorgesehenen Ausristung, notwendig

sind.

Die in diesem Abschnitt und Abschnitt VIII ent-
haltenen Betriebsgrenzen wurden vom Bundesamt flr
Zivilluftfahrt anerkannt.

Die Einhaltung dieser Grenzen werden durch die
luftfahrtrechtlichen Bestimmungen Osterreichs

gefordert.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 2~2




Mg 19
Flughandbdbuch Mg 19 a
Mg 190D

Anmerkung:

Siehe auch Abschnitt IX aieses Handbuches
fir zusdtzliche Betriebsgrenzen, Verfahren,
Leistungsdaten und andere notwendige Infor-
mationen flr Segelflugzeuge mit Sonderaus-

ristungen.

Mérz 1992

Ausgabe Seite 273




Mg 19
Flughandbdbuch Mg 19 a
Mg/190D
yd

/

Anmerkung: /
4

Siehe auch Abschnitt VIII dieses Hqﬁdbuches

fir zusdtzliche Betriebsgrenzen,jﬁérfahren,

Leistungsdaten und andere notwaﬁaige Infor-
£

mationen flir Segelflugzeuge mit Sonderaus-

riistungen. /

&
é
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Flughandbuch

Mg 19
Mg 19 a
Mg 190D

Fluggeschwindigkeiten (Angezeigte Geschwindig-

VFE

Zuldssige

Hb6chstgeschw.

bei ruhigem

Wetter
*)

in starker
Turbulenz

flir den
Kraftwagen-
und Winden-
start

fir den
Flugzeug-
schlepp

fir Brems-
klappen
Ausfahren

*) nur Mg 19

IAS

180
km/h
(160
km/h)

130
km/h

8o
km/h

130
km/h

180
km/h
(160
km/h)

keit IAS)

Anmerkungen

Diese Geschwindigkeit darf
im Betrieb nicht Uber-
schritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf
bei starker Turbulenz
nicht tiberschritten werden
(1lom/s Bdengeschwindigkl).
Starke Turbulenzen kommen
in Leewellenrotoren,
Gewitterwolken,sichtbaren
windhosen und beim Uber-
fliegen von Gebirgskdmmen
vOr. ‘

Diese Geschwindigkeit darf
wdhrend des Winden-ooder
Kraftwagenschlepps nicht
Uberschritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf
wahrend des Flugzeug-
schlepps nicht Uber-
schritten werden.

Ausgabe Oktober 1991

Seite 2-4




Mg 19

FlughandDbuch Mg 19a

Mg 19%b

Fahrtmessermarkierung:

Markierung IAS (km/h)

Grﬁner 60-130

Bogen

Gelber

Bogen 130-180
(130-160) *)

Roter

Radial- 180

strich (160) *)

Anmerkung

Normaler Betriebsbe-
reich.

Vorsichtsbereich

zuldssige HOchstge-
schwindigkeit darf

nicht UGberschritten
werden.

*¥) Nur fir Ausfihrung Mg 19

Ausgabe Oktober 1991

Seite 2-5




Mg 19
Flughandbuch Mg 19a
Mg 190

Gewichtsgrenzen:

HOchstzuldssige Flugmasse Mg 19 a/b 480 kg

Mg 19 460 kg
HéchstZuléssige Masse der
nichttragenden Teile 320 kg
Héchstzulédssige Masse in einem Sitz 100 kg

Schwerpunktgrenzen:

Bezugspunkt: Fliigelvorderkante bel AnschluBrippe.
Bezugslage : Nivelliermarken an linker Rumpfseiten-

wand (oberer seitlicher Seitengurt)

horizontal.bzw Keil 1000:60 auf Rumpf]

i , riicken
Ho6chstzul.vord.Schwerpunktlage im Flug:

465 mm hinter Bezugspunkt

H6chstzul.hint.Schwerpunktlage im Flug:

585 mm hint.Bezugspunkt

Manbvergrenzen:

Das Segelflugzeug ist nach der Bauvorschrift filr
Bean uch e zuge-
Segelflugzeuge (BVS) spruc ungggrupp 2 %gssen
Das Uben von Gefahrenzustidnden, Uberziehen und
Trudeln ist nur mit den Folgemustern Mg 19a u.

Mg 19b zulédssig.

Ausgabe M&rz 1992 Seite 2-6




Mg 19
Flughamndbdb uoch Mg 19 4

Mg 140

/[
’e’

Gewichtsgrenzen: /

H6chstzuldssige Flugmasse Mg 19'a/pf 480 kg

Mg 19 ~ 460 kg
Hochstzuldssige Masse der g
nichttragenden Teile 7 320 kg
Hochstzulédssige Masse in elnem Sitz 100 kg

Schwerpunktgrenzen:

Bezugspunkt: Flﬁgelvorde;K;nte bei AnschluBrippe.
Bezugslage : Nivelliermé}ken an linker Rumpfseiten-

wand (obé}er seitlicher Seitengurt)

horlzontal'bZW Keil 1000:60 auf Rumpf]

. riicken
Hochstzul,vord.Scpwerpunktlage im Flug:

46§fmm vor Bezugspunkt
Héchstzul.hinthchwerpunktlage im Flug:
ff585 mm hint.Bezugspunkt

Mandvergrenzen:

Das Sggélflugzeug ist nach der Bauvorschrift fir
Sege;flugzeuge(BVS) zugelassen.
Dagfﬁben von Gefahrenzustdnden, Uberziehen und

Trudeln ist zuldssig.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 2-6




Mg 19

Flughamndbuch Mg 19 a

Mg 190

Zuldssige Lastvielfache:

Flug-Lastvielfaches positiv:

Flug-Lastvielfaches negativ:

Bruchlastvielfache: positiv
negativ

Betriebsarten:

Das Segelflugzeug ist flr Sichtfllige bei Tag aus-

geristet.

Mit Zusatzausrlstungen kann das Segelflugzeug auch

- flr Nachtsichtplatzfllige und Wolkenfllige zugelassen

werden.

Mindestausrlstung:

Grundausrustung:
An-
zahl:
2 Fahrtmessexr
1 Héhenmesser bzw.
Fein-Grobhohen-
messer
2 Vierteiliger
symetrischer
Anschnallgurt
2 Rickenkissen od.
Fallschirm

Bemerkung

O - 200 km/h Skala

Skala in m oder ft
mit Millibar-Korrek-
turskala am vord.
Instr.Brett

zusammengedrickt
nicht dlinner als 5cm

Ausgabe Oktober 1991

Seite 2-7




Mg
F1 u'g handbuch Mg 19 a
Mg 190

Datenschild
Trimmplan
Beschilderung

Flughandbuch

zusatzlich flir Wolkenflug:

1 VHF Sende-u.Empfangsanlage fir den
Flugfunk

1 Kondensations-u.Vereisungsschutz p
fir die Fahrtmesseranlage

1 ein Fein-Grob-Hbhenmesser anstelle
des HOhenmessers

Wendezeiger mit Scheinlot
Variometer

Magnetkompald

i e = Y

eine Uhr mit Stunden-,Minuten-und
Sekundenanzeige.

zusatzlich flir Nachtsichtplatzfliige:

[,

Positionslichter - entsprechend LVR
1 ZusammenstoBwarnlichtanlage - entspr.LVR

1 Beleuchtungsanlage flir alle Instrumente
und Bedienungsgerite

1 Bordbatterie

1 Taschenlampe flr jedes Besatzungsmitglied

2-8

Ausgabe Oktober 1991 Seite




\
Wy

Flughandbd uch

Mg 19
Mg 19a
Mg 19050

Sollbruchstellens

Bei Windensci:lepp an der Schwerpunktkupplung :
Max. 950 daN, Min., 750 daN

Bei Flugzeugschlepp:
Max, 720 daN, Min. 480 daN

Mindestschle:pseilléinge: fir Flugzeugschlepp 45m

Hinweisschilder:
An rechter Kabinenseitenwand im vorderen Sitz:
a) Trimmhinweis
Alleinflug nur im vorderen Sitz
Mindest-und Hochstzuladung entsprechend
Flughandbuch Abschnitt 6
b) ' Datenschild:
Hochstzuldssige Geschwindigkeiten bei:
WindeAschlepp Vw 80 km/h
+ Flugzeugschlepp VT 130 km/h
Gleiflug b.boigem Wetter
( + 10 m/s) VRA 130 km/h
Gleitflug b. ruhigem Wetter
YyE 180 km/h
(160 km/h)*
Kein Kunstflug zuldssig!
* nur fiir Ausfithrung Mg 19
Ausgabe 2.Juni 1992 Seite 2-9




Mg 19

Flughandbuch = Mg 1934
Mg 190%b
7 ig/ 9
Sollbruchstellen: 5/
Bei Windenschlepp an der Sohwerpunkﬁkupplung :
Max. 950 daN, Min. 750 daN //
//
Bei Flugzeugschlepp: ﬁ/
Mex. 624 dalN, Min. 480 daN /

ur Flugzeugschlepp 45m

Mindestschleppseillénge:;

Hinweisschilder:

An rechter Kabinenseftenwand im vorderen Sitz:

a) Trimmhinweis

Alleinflug Aur im vorderen Sitz

Mindest-u
Flughandpuch Abschnitt 6

b) - Datens;ﬂgld:

Hachaz;uléssige Geschwindigkeiten bei:

Hochstzuladung entsprechend

Windenschlepp v 80 km/h
.~F1 gzeugschlepp VT 130 km/h
Gleiflug b.bdigem Wetter
+ 10 m/s) VRA 120 km/h
Gleitflug b. ruhigem Wetter
| Vg 180 km/h

(160 km/h)*

/ Kein Kunstflug zulédssig!
/ * nur fir Ausfiihrung Mg 19

Ausgabe Oktober 1991 Seite 2-9




Mg 19
FlugheandDbDuch Mg 19 a
Mg 190b

c) | Sollbruchstellen im Schleppseil:
Windenschlepp: Max. 950 daN, Min. 750 daN
Flugzeugschlepp:Max.720 daN, Min. 480 daN

neben Trimmbetdtigungsknopfjvord.u.hint.Sitz:

d) Trimmung

Kopflastig Schwanzlastig

) an der linken Kabinenseitenwand im vorderen

und hinteren Sitz beim Bremsklappengriff:

Bremsklappen

Aus Ein

f) neben Ausklinkknopf am vorderen u.hinteren

Sitz:

Schleppseil

ziehen-Aus

g) An der RumpfauBenseite beim Hauptfahrwerks-

rad:

Reifendruck 2,0 bar ‘

Farbkennzeichnung der Bediengriffe:

Trimmung grin
Bremsklappen blau
Ausklinkvorrichtung gelb

Haubenverschluf rot

Ausgabe Oktober 1991 Seite 2.10




Mg 19

Flughamndb »uch Mg 19 a
Mg 195%b
ABSCHNITT III
NOTVERFAHREN
Inhalt Seite
Einleitung 3-2
Notausstieg 3-2
Beenden des Uberzogenen Flugzustandes 3-2
Beenden des Trudelns 3-3
Schnellflugbegrenzung 3-3
Ubersteuern im Flugzeugschlepp 3-4
Ausgabe Oktober 1991 Seite 3-1




F1 ufg handbucech Mg 19 a

Einleitung:

Dieser Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie
die Beschreibung d. empfohlenen Verfahren bei
eventuell eintretenden Notfdllen.

Notausstieg:

Roter Griff (links) bis zum Anschlag ziehen,

Seitenruderausschlag rechts; Haube links hoch-

dricken - Haube wird v. Luftstrom weggerissen.
- Gurtzeug 6ffnen

- sich vom Flugzeug abdriicken

Bei Notausstieg im Trudeln: nach auBen ab-

springen.

Beenden des Uberzogenen Flugzustandes:

Uberziehwarnung - leichtes Leitwerkschiitteln
Querruderwirksamkeit - ist bis zur Uberzieh-
geschw. vorhanden
Beenden -~ H6henruder leicht dricken, mit Seiten-
ruder Richtung halten
Uberziehgeschwindigkeit bei h&chstzuldssigem

Fluggewicht und Bremsklappen eingefahren:
60 km/h IAS

Wird im Langsamflug der Anstellwinkel durch

welteres "ziehen" deutlich erhdéht, dann kann

Ausgabe Oktober 1991 Seite 3-2




Mg 19
Flughendbdbuch Mg 19a
Mg 190

je nach Schwerpunktlage Trudeln die Folge eines

einseitigen Abkippens {iber einen Fligel sein.

Beenden des Trudelns:

Seitenruder - voll entgegen Trudeldrehrichtung
austreten bis Drehung aufhdrt

Querruder - neutral halten

Héhenruder -~ nachdricken

Vorsichtig abfangen

Hbhenverlust beim Ausleiten ca. 150 m

Schnellflugbegrenzung:

Deuten alle Anzeichen darauf hin, daB z.B. beim
Unterfliegen grofer Wolkenbdnke oder im Wolkenflug
bei starker Turbulenz die gewlinschte Fluggeschw.
Uberschritten wird, dann sind mdéglichst noch im
griinen Fahrtmesserbereich unter 130 km/h die Brems-

klappen auszufahren.

In Notfdllen kdnnen sie auch bei d. hochstzu-
lidssigen Geschwindigkeit 180 km/h ausgefahren

(160 km/h)*
werden.

*) nur Mg 19

Ausgabe Oktober 1991 Seite 3-3




FlughandDdbuch Mg 19 a

Ubersteuern im Flugzeugschlepp:

Das Segelflugzeug Mg 19/19a/19b neigt im F-Schlepp
bei Korrekturen mit dem Querruder 2zu immer stdrker
werdenden Pendelbewegungen in séitlicher Richtung
Bei seitlichen Abweichungen des Segelflugz@uges
hinter dem Mororflugzeug ist die gleiche Querlage
wie das Motorflugzeug einzunehmen und zu halten.
Richtungskorrekturen dirfen keinesfalls mit dem
Querruder durch Vergréfern der Querlage sondern nur
mit vorsichtigen Seitenruderausschldgen vorge-
nommen werden.Bei Abweichungen um mehr als 30o nach

jeder Richtung, ist unverzlglich auszuklinken.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 3-4




Flughandbuch Mg 19 a
Mg 195D
ABSCHNITT IV
NORMALVERFAHREN
Inhalt Seite
Einleitung 4-2
Auf-und Abristen 4-2
Tdgliche Kontrolle 4-3
Verstellen der Seitenruderpedale 4-5
Radbremse 4-5
Trimmung 4-5
Gewichtstrimmung 4-5
Kontrolle vor dem Start 4-5
Windenschlepp 4-6
Flugzeugschlepp 4-6
Freier Flug 4-6
Nachtflugkontrolle 4-6
Ausgabe Oktober 1991 Seite 4-1




Mg 19
Flughandbd uch Mg 19 a
Mg 195b

Einleitung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Check-
listen und Beschreibung der normalen Betriebs-
verfahren.

Normalverfahren flr zusdtzliche Systeme be-

finden sich unter Abschnitt VIII.

Auf-und Abrlsten:

a) Aufristen:
Es sind folgende Punkte zu beachten:

1. Grundsdtzlich sollen nicht mehr als 5 Per-
sonen das Aufristen durchfihren.

2. Reinigen und Einfetten aller AnschluBbohr-
ungen und Bolzen.

3. Abnehmen der hinteren Kabinenhaube und der
Rlickwand am hinteren Sitz.

4, Eine Person h&lt den Rumpf in Normallage,
3 Personen heben den linken oder rechten
Tragfliigel in richtiger Lage an den Rumpf,
eine Person legt sich unter die jeweilige
Tragfldche und setzt nach Einrichten der
Bohrungen den NasenanschluBbolzen bis zur
Halfte seiner Ladnge ein.

5. Daraufhin wird der untere Hauptbolzen bis
zum Einrasten der Sicherung eingeschoben
der Bolzengriff waagrecht gedreht und
der NasenanschluBbolzen ebenfalls bis zum
Einrasten der Sicherung eingeschoben. (ab
WNr.27 Bolzengriff in die Biligelsicherung
einschwenken.)

Ausgabe Oktober 1991 Seite 4-2




Flughandbdbuch Mg 19 a

b)

6. Oberen Hauptbolzen bis zum Einschnappen der
Sicherung einschieben und Bolzengriff senk-
recht drehen.

7. Montierten Fluigel auf geeigneten Schragen
ablegen und zweiten Flliigel in der gleichen
Weise wie ersten Fllgel montieren.

8. Beide Bremsklappen anschlieRen.

9. BeideOQuerruder anschlieBen und Sicherung
um 90 drehen.

lo. Kontrolle aller Flligelanschlisse auf richtige
Sicherung, Verkleidungsbleche oben und unten
montieren, Rickenlehne und Kabinenhaube mon-
tieren.

11. HShenleitwerk auf Rumpf aufsetzen und mit
den zwei langen Bolzen befestigen. Bolzen
mit Nase in Sicherungsblech einbringen und
Griff nach hinten drehen.

12. TrimmanschluB durch Handlochdeckel an der
Oberseite der HOhenflosse durchfiihren.

13. HOhenruder anschlieBen und Sicherung um 9oO
verdrehen.

14. Verkleidungsblech Uber HOhenleitwerk an-
bringen.

Abristen:

Das Abrilisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie das Aufristen.

Tdgliche Kontrolle: (siehe Bild Seite 4-7)

1) Hintere und vordere Kabine auf Fremdkdrper
kontrollieren, Rumpfschale auf Zustand,
Sicherung der Hauptbolzen und Nasenbolzen'
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Flughandbd uch Mg 1 9a
Mg 195D

®

®

-Seilspannung der Hbhen-u.Seitenruderseile
Uberprifen
-Sicherung des Querruderanschlusses Uberprlifen

-Sicherung des Bremsklappenanschlusses Uberprtfen

~-Festsitz aller Abdeckbleche Uberprifen.

Fahrwerk:

Druck im Reifen (2.0 bar)
Hauptkufe auf Festsitz u. Zustand.

Flligel:

Fliigel auf duBeren Zustand prtfen.
Bremsklappen auf Funktion und Verknieung.
Handlochdeckel an Fliigelwurzel und im Bereich
Querruder geschlossen.

Querruderseilspannung Uberprifen.

Rumpfende:

Rumpfschale auf Schdden kontrollieren.
LeitwerkanschluBbolzen auf Sicherung-Festsitz.
Hdhenruderanschlul auf Sicherung.
Trimmruderanschluf auf Sicherung.

Verkleidungsblech auf Festsitz

Hbhenleitwerk-u.Seitenleitwerk auf Zustand.
Spornkufe auf Zustand.
Handlochdeckel geschlossen.

Cockpit:

Haubengelenke u.Verschllsse auf richtigen Sitz
und richtiges SchlieBen.

Fahrtmesseranlage auf Anzeige.
Ausklinkvorrichtung auf Funktion.

Steuerorgane auf Freigd&ngigkeit.
Pedalverstellung auf Funktion.

Bremsklappen auf Gangigkeit und Verknieung.
Trimmbetdtigung auf Freigédngigkeit.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 4-4
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Flughandbdbuch Mg 19 a
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Verstellen der Seitenruderpedale:

Die Pedale des vorderen Sitzes sind durch Anheben
und Vor- bzw. RuUckwir tsbewegung des Verstellhebels
zu verstellen.

Verstellhebel nach Verstellen wieder in ent-
sprechende Bohrung einrasten. '

Radbremse:

Betdtigung mit Bremsgriffen am Steuerknippel..

Trimmung:

Einstellung vom vorderen und hinteren Sitz mbg-
lich.
Bei Alleinflug hintere Klemmschraube l&sen.

Gewichtstrimmung:

Bei Ausflihrung mit Trimmgewichtshalterungen
kdnnen entsprechende Trimmgewichte angebracht
werden.

Position vor dem vorderen Sitz.

Bei Verwendung von Ballast im Sitz ist dieser
gegen Verschieben zu sichern.

Kontrolle vor dem Start:

T&gliche Kontrolle = ...... durchgefihrt
Rudergéngigkeit (..., Uberprift
Hohenmesser  (..... eingestellt
Funkgerat ..., Uberpruft
Bremsklappen  ...... verkniet
Trimmung i ... eingestellt
Kabinenhaube  .(..... verriegelt
Schleppseil ceeane eingeklinkt
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Flughandbuch Mg 19 a
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Windenschlepp:

Trimmung auf kopflastig eingestellt.

Wahrend des Anschleppvorganges soll das Rumpfende
von hinten (an der Seitenflosse) am Boden gehalten
werden um ein hartes Aufschlagen des Spornes bei
raschem Anschleppen zu vermeiden.

Flugzeugschlepp:

Trimmung 50% kopflastig eingestellt.
Als Schleppkupplung ist die Bugkupplung zu ver-
wenden.

Freier Flug:

Trimmung entsprechend der gewlnschten Geschwindig-
keit einstellen.

Anflug und Landung:

Trimmung auf Anfluggeschwindigkeit 8o km/h ein-
stellen.

Bremsklappen nach Bedarf.

Aufsetzen mit Sporn und Rad gleichzeitig.

Kontrolle nach dem Flugbetrieb:

Oberfldche reinigen.

Eingedrungenes Wasser, besonders im Rumpfheck ent-
fernen.

Bremsklappen entriegeln.
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Tdgliche Kontrolle
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ABSCHNITT V

FLUGLEISTUNGEN
Inhalt “Seite
Einleitung 5=2
Uberziehgeschwindigkeiten 5-2
Fehler der Fahrtmesseranlage H5=2
Bestes Gleiten 5-3
Geringstes Sinken 5-3 bis 4
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Flughandbd uch Mg 1 9a
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Einleitung:

Dieser Abschnitt enthdlt Leistungsangaben die im
zuge der Musterprifung festgestellt wurden und die
bei sauberer Oberfldche, einwandfreier Wartung und
Anwenden einer durchschnittlichen Pilotentechnik

reproduzierbar sind.

Uberziehgeschwindigkeiten: (14s)

Querneigung
Fluggew. 0° 30O 45O 6oO
400 kg. 55 59 65 78
480 kg. 60 64 71 85

Fehler der Fahrtmesseranlage (Pitotrohr in Rumpf-

nase, Statikdffnungen an MeBrohr oderRumpfnase.

TAS ! 60 [ 8o | 100 1 120 | 140 l 160 | 180
|

- | |

CAS |

(Der Fehler ist durch ein geeignetes MeBver-

fahren im Fluge zu ermitteln!)
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Bestes Gleiten: sh.Geschwindigkeitspolare

Ermittlung der glnstigsten Fluggeschwindigkeit:
Koordinatenursprung um Abwindgeschwindigkeit und
Gegen/Rlckenwind verschieben und von dem Punkt
Tangente an die Polare legen. Berihrungspunkt gibt
die Geschwindigkeit flir besten Gleitwinkel bei
diesen Bedingungen an (Punkt D flir 2 m/s Abwind

und 11 km/h Gegenwind.)

Ermittlung des Gleitwinkels bei Ab-u.Gegenwingd:
Fluggeschwindigkeit auf horiz.Achse auftragen und
senkrecht nach unten auf die Kurve loten. Von
Schnittpunkt A Abwindgeschwindigkeit nach unten
auftragen ergibt Punkt B, von dem Punkt Gegen- -
wind nach links auftragen gibt Punkt C Verbindungs-
linie aus Ursprung durch Punkt C legen ergibt auf

Skala E die Gleitzahl.

Geringstes Sinken: sh.Geschwindigkeitspolare

Ausgabe Oktober 1991 Seite 5-3
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Flughandbdbuch Mg 19 a

Mg 195D
ABSCHNITT VI
Inhalt: : Seite
1. Einleitung 61
2. Aktuelles Leergewicht 6-2
3. Berechnung des Fluggewichtsschwerpunktes 6-5/’7
4. AusrlUstungsverzeichnis 6- 8

1. Einleitung:

Der Pilot ist flir die richtige Beladung des Segel-
flugzeuges verantwortlich. Der Betrieb auBerhalb
der zuldssigen Grenzen des Fluggewichtes und der
Schwerpunktlage kann zu Unfdllen mit schweren oder

tédlichen Verletzungen von Personen flihren.

2. Aktuelles Leergewicht:

Die Bestimmung des aktuellen Leexrgewichtes ist im
Abschnitt VIII beschrieben. Das aktuelle Leerge-

wicht ist Seite 6.2. zu eﬁ%nehmen.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 6-1




Flughandbd uch

Aktuelles Leergewicht

Werk NY . teeeeeeecooas Kennzeichen

Wiegung |Leergewicht |Hebelarm [Moment Bestétigung

ams:

kg m m—-kg

Ausgabe Oktober 1991
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Bestimmung des Fluggewichts-Schwerpunktes

Zunéchst sind die aktuellen Werte des Leergewich-
tes und dessen Momentes von Seite 6-2 in der
folgenden Tabelle einzusetzen, sodann sind die
Gewichte der Insassen und der allenfalls mitge-
fiihrten Sonderausriistung (zB.Zusatzbatterie)
einzusetzen und das Fluggewicht durch addieren
aller Gewichte zu bestimmen.

Die von jedem Einzelgewicht hervorgerufenen
Momente um die Fliigelvorderkante kOnnen grafisch
aus Diagremm Seite 6-5 oder rechnerisch ( Multi
plikation mit den unten angegebenen Hebelarmen )
ermittelt werden., Mit dem richtigen Vorzeichen
(plus/minus) werden sie ebenfalls in die Tabelle
eingesetzt und unter Beachtung des Vorzeichens
die Summe gebildet. (Tabelle Seite 6-4)

Die Summenwerte der Gewichte und Momente werden
im Diagramm auf Seite 6-6 aufgetragen. Liegt der
Schnittpunkt der beiden Werte im schraffieten
Feld, so ist die Beladungs in zulédssigen Grenzen.
Durch Division des Momentes durch das Fluggewicht
kann auch der Hebelarm berechnet werden. Er muB
innerhalb der in Abschnitt 2 angegebenen Grenzen

liegen

Ausgabe Oktober 1991 Seite 6-3




Flughandbdbuch

Mg 19
Mg 1 9a
Mg 190b

Tabelle zur Bestimmung des Fluggewichies und der

Schwerpunktlage
Gewicht Hebel | Moment
kg m mkg

Leergewicht

she.Seite 6-2

Pilot vorne -0.69

Pilot hinten +0.34

Batterien +0.58
Fluggewicht

Ausgabe Oktober 1991 Seite 6-4




Flughandbuch

Mg 19
Mg 1 9a
Mg 195D

Tabelle zur Béstimmung des Fluggewichtes und der

Schwerpunktlage
Gewicht Hebel | Moment
kg m nkg
Leergewicht
she.,Seite 6-2
Pilot vorne -0,60
Pilot hinten +0.34
- .
Batterien +0.58 2
........ |
|
|
!
Fluggewicht |
i } j _
Ausgabe April 1993 Seite 6-4

/) . !

Mt Am T




Flughandbd uch

+40

+10 +20 +30

-10 o

Y T L T ST reY I

Beladediagramm

-5oifl5”l3o

——d

298 260

Plus

mkg

Einzelmomente

Minus

Seite 6-5

April 1993

Ausgabe

Aur T

b}

Nt



Flughandbuch

Mg 19
Mg 19 asa
Mg 195D

Eingelgewichte Kg

Beladediagramm

20

\\\\100

N\

N\

Minus Einzelmomente

Z70 60 -850 -40 -30 -20 -10 0O +10 +20 +30 +40

mkg

Plus
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Flughandbd uch

Mg 19
Mg 19a
Mg 190

Schwerpunktdiagramm

: : i :
‘ ; | ;
: ' B ;
i i i )
' ! | i
. 1 :
i j |

- o H
i .

. _Héchstzul.Maspe |

48C= . Mg 19 A uMg 19 B

i
se kg

46G——o——PMg-1+9 :

i
i

T
Geamtima

440~ .

420

40Q

380 . ’ Lt ,..:,.“-.: .. ] . .', BRI "’N O BN fome o i

Gesamtmoment mkg
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Flughandbuch

Mg 19
Mg 19 a
Mg 190b

Tabelle zur Bestimmung des Fluggewichtes und der

Schwerpunktlage

Rechenbeispiel

Gewicht Hebel | Moment
kg m mkg
Leergewicht 309,2 0.893 | 276.1156
she.Seite 6-2
Pilot vorne 65 | =0.60 |- 29,-
' +
Pilot hinten 82 +0.34 [ 27.88
Batterien 5 +0.58 | + 1.74
Fluggewicht 459.2 0,580H266.7356
Im Diagramm Seite 6-6 liegt der Schnittpunkt
von 459.2 kg und 266,7356 mkg innerhalb der
schraffierten Flédche. Die Beladung ist daher
zulédssigy
Ausgabe April 1993 Seite §.7
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Flughandbdbuch Mg %9 a
Mg 19050

Tabelle zur Bestimmung des Fluggewichtes und der

Schwerpunktlage
Rechenbeispiel
Gewicht Hebel | Moment
kg m mkg
Leergewicht 3209,2 0.89% | 276.1156
she.Seite 6-2
Pilot vorne 65 | =0.69 |- 44.85
’ +

Pilot hinten 82 +0.34 | 27.88
Batterien 5 +0.58 | + 1.74
Fluggewicht 459.2 0.568+260.8856

Im Diagramm Seite 6-6 liegt der Schnittpunkt
von 459.2 kg und 260.8856 mkg innerhalbd der
schraffierten Fldche. Die Beladung ist daher

zulédssig!

Ausgabe Oktober 1991 Seite §£-7




Flughandbuch

‘Ausriistungsverzeichnis

Benennung

*) Hersteiler

Baumuster

Werk- Nr,

FG / Encod.—Hdéhenmesser
FG / Encod.~Hohenmesser

Fahrtmesser
Fahrtmesser
Variometer
Variometer
Sollfahrigeber
Wendezeiger
Wendezeiger
Kurskreisel
Kurskreisel

Kinstl, Horizont
Kiinstl, Horizont
Magnetkompal}
Borduhr
Bauchgurte
Schultergurte
Bugkupplung
Schwerpunktkupplung
Sauerstoffanlage
Hohenatmeranlage
Beschleunigungsmesser
Bordbatterie

Funkgerét
Lautsprecher
Mikrofon

ELT

Transponder

Ausgabe Oktober 1991
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Mg 19
Flughandbucech Mg 19 a

Mg 190D
ABSCHNITT VII
SYSTEME/ANLAGEN
Inhalt:
Anlage flr statischen und Gesamtdruck 7=2
Elektrische Anlage 7=3
Schleppkupplungen T-4
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Mg 19
Flughandbdb uch =~ Mg 19a
Mg 190

Anlage flr statischen Druck und Gesamtdruck:

vorderer Sitz hinterer Sitz

Variometer

] .l l Héhenmesser

Fahrtmesser

1. Gesamtdruckentnahme: fiir Fahritmesser

2. Statische Druckabnahme:
fir Fahrtmessexr
flir HOhenmesser
flir Variometer

3a. Ausgleichsgefdl flir Variometer am
vorderen Sitz

3b. AusgleichsgefdfB flir Variometer am
hinterem Sitz

Ausgabe Oktober 1991 Seite 7-2




Flughamndbd uch Mg 1 9 a

Elektrische Anlage:

Fiir die Stramversorgung von E-Varios, Funkgeré&t
Kreiselgertdten etc. kSnnen Bordbatterien im
Zwischenraum zwischen hinterer Riickenlehne und
Holmbriicke sowie Solarzellen auf dem hinteren
Instrumentenkasten eingebaut werden.
Als Batterien diirfen nur geschlossene, warlings-
freie Batterien verwendet werden.

ie Befestigung muB den luftfahrtbehdrdlichen
Vorschriften entsprechen,
Die Verkabelung ist mit luftfahrtzugelassenen
Kabeln auszufilhren.
Uberstromsicherungen sind vorzusehen und sonahe
als mbglich an den Batterien anzubringen.
Der Einbau eines Crashsenders ist im Gepdckfach
mBglich, die Befestigung muB den luftfahrtbehdrd-

lichen Vorschriften entsprechen.

Ausgabe Oktober 1991 Seite (=2
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Schleppkupplungen:

Der Einbau folgender Schleppkupplungen ist

zulédssig:

Bugkupplung: Ringkupplung der Fa. Tost/Miinchen
Typen: Tost E 72 oder E 73

Schwerpunktkupplung: Sicherheitskupplung der
Fa . Tost/Mﬁnchen
Typen: Tost Kombi 54
Tost Europa G 72 oder 73

Fiir den Einbau und die Wartung der Schlepp
kupplungen sind die Anweisungen der Fa. Tost’

verbindlich.,

Ausgabe Oktober 1991 Seite -4




Flughandbdbuch Mg 19 a
Mg 19%b
ABSCHNITT VIII
HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG,
WARTUNG
Inhalt Seite
Einfihrung §-2 |
Periodische Kontrollen 8-3 bis
Schmierplan 8-6
Wartung des aufbaues 8-17
Instandsetzung 8-8
Fl&chen- eitwerk-Einstellung 8-9
Rudereinstellung 8-10 bis11
Wiegung 8-12
Unterstellung 8-13
Transport im Geld&nde 8-135
Transport auf der Strafe 8-14
Ausgabe Oktober 1991 Seite 8-1




Flughandbuch Mg 19 a

Einfihrung

Die Flugsicherheit und die Flugleistung hédngt
sehr von einer sachgemdBen Wartung ab. Dazu ge-

hért die Einhaltung der periodischen Wartung aller

Teile, schmieren aller Lager, Sauberkeit und Pflege

der Oberflédche.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 8-2
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Mg 19
Mg19a
Mg19b

Die folgenden periodischen Kontrollen sind entsprechend den Angaben dieser Kontrolliste
tiber Art, Umfang und Héufigkeit (Betriebsstunden bzw. Landungen, je nachdem was friiher
erreicht wird), mindestens jedoch einmal jihrlich durchzufiihren.

Lfd. Art der Kontrolle
Nr. "

alle 50 Betr.Std.

alle 100 Betr.Std. | durchgef.
bzw. 500 Ldg. Name

Allgemein:

bzw.250 Ldg.

1 | Offnen aller Zugangsdeckel, Abdeckungen, Bugnase,
Bodenabdeckungen, Sitzbretter etc. Demontage des
Segelflugzeuges

X

X

2 | Kontrolle der Rumpfstruktur: Beschidigungen und Losldsen der
Sperrholzschale von den Spanten insbesondere an den Spanten 2
u. 3 (Kufenbefestigung), Spante 6 bis 9, (Gummipufferauflage
der Kufe), Spant 8 im Bereich der Fliigelnasenbeschlige, Spant
26 u. 28, eingedrungenes Wasser, Feuchtigkeit,
Zersetzungserscheinungen an Verleimungen sowie Sperr- und
Vollholz, geloste Leimverbindungen insbesondere im Bereich
unter den Sitzen, unter den Kabinenhaubenscharnieren und unter
dem Hohenleitwerk, im Bereich der Spornkufenbefestigung und
Feder-elementauflage, im Bereich unter der Seitenflosse Spant
29 und 30, Seitenflossenspant 30 im Bereich des unteren
Seitenruderlagers auf Beschddigungen, Fremdkorper im ganzen
Rumpf, Durchgéingigkeit der Entwisserungslscher, Innen- und
AuBlenkonservierung.

3 | Kontrolle der Anschliisse fiir Tragfliigel: auf Risse, Festsitz,
Korrosion, Konservierung, Sicherung, Bolzenspiel.

4 | RiBkontroile der Holmbriicke im Bereich der Hauptbolzen: nach
Entfernen der Lackierung, mittels Farbeindringverfahren,
Magnetdurchflutung bzw.gleich- oder héherwertiger Methode.
Priifung des Bolzenspiels der vier Hauptanschlubolzen (vertikal
und horizontal) mittels Innenmikrometer oder MeBuhr (Passung
entsprechend ISA -H 7/ g 6)

5 | Kontrolle aller sonstigen Beschldge und Beschlagschrauben:
auf Festsitz, Risse, Verformungen, Sicherung, Konservierung,
Korrosion (auch an den Schraubenschiften und holzseitigen
Auflagefliachen sowie Holzschiden durch Rost)

6 | Kontrolle der Hand- und FuBsteuerung : auf Spiel, Seilspannung,
(Auflentemperaturabhéngig)Beschidigungen, Sicherung allerAn-
schliisse, richtiger Seillauf in der Rompfrohre (mogliche falsche
Seilfithrung iiber Presstoffauflage am Mittelsteg Spant 19)

7 | Kontrolle der Hand- und FuBsteuerung einschlieflich
Pedalverstellung: auf Befestigung, Verschlei aller Teile wie
Gelenklager, Seilrollenlagerung, Seilrollenprofil, Seilverschleif3,
Lizenbriiche, Gangigkeit, Schmierung, Konservierung.

8 | Kontrolle der Schleppkupplungen und Ausléseziige: auf Festsitz,
richtigen AnschluB}, Sauberkeit und Schmierung der Kupplungen,
Federbriiche, ausreichendes Spiel in den Ausldseziigen und
richtiges SchlieBen der Kupplungen.

0 | Laufzeit der Schleppkupplungen bis zur nichsten Uberholung
beachten (3 Jahre, 1000 Starts oder laut Hersteller), Befestigung
der Kupplungen, Ausloseziige, Seilrollen und Seilfihrungen auf
VerschleiB, Seile auf Verschleil und Lizenbriiche, Auslosegriffe
auf Farbmarkierung, Sicherung und Korrosion (Handschweif3)

10 | Kontrolle der Trimmeinrichtung: auf Gingigkeit im vollen
Bereich, Betifigungsziige auf Zustand an den AnschluBstellen im
Rumpf rechts hinter 2.Sitz, Drahtspannung, Umlenkhebel im

Rumpfheck auf Zustand, Lagerung, AnschiuB der Drahtziige.

X

Ausgabe 25. Juni 1999
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Flughandbuch

Mg 19
Mg 19 a
Mgi19b

Lfd.
Nr.

Art der Kontrolle

alle 50 Betr.Std
bzw. 250 Ldg.

alle 100 Betr.Std. [ durchgef.
bzw. 500 Ldg. | Name

11

Kontrolle der Bremsklappenbetitigung: Gleitfilhrungen auf
Zustand, Betdtigungsschubstange auf Korrosion, Deformationen,
Leichtgéngigkeit liber ganzen Weg, Gelenke und Lagerung der
Umlenkhebel auf Spiel, Sicherung der Lagerbolzen und
Schrauben.

12

Kontrolle des Fahrwerkes: Reifenzustand, Reifendruck,
Radbremse auf Funktion u. Wirksamkeit.

13

Fahrwerksrad ausbauen, Lagerung und Bremsanlage auf Zustand
Bremszug —Anschlufl Zustand und Gingigkeit, Radkasten auf
Zustand, Feuchtigkeitseinflufl, Abdichtung, Konservierung,
geloste Leimverbindungen B

14

Kontrolle der Leitwerksanschliisse: Festsitz der Hohenflossen-
beschlige an den Spanten 26 u. 28, Festsitz des Héhenruder-
Antriebshebels am Spant 28, Seilrollen, Seile u. Beschlige im
Bereich Spant 28, Seitenruderlager auf Lagerspiel, Festsitz der
Beschlige, Sicherung, Konservierung.

15

Demontage des Seitenruders und eingehende Kontrolle der
Seitenruderlagerung auf Risse, Lagerzustand. Seitenruder auf
Zustand,geloste Leimverbindungen, Feuchtigkeitseinwirkung,
Kontrolle des Seitenruderanschlages am Querhaupt hinter
zweiten Sitz, Festsitz des Querhauptlagers am Hilfsspant,
richtige Anschlige am Spant 13, nach Wiedermontage des
Seitenruders richtige Seilspannung, Sicherung aller Anschliisse.

16

Kontrolle der Kabinenhauben: Zustand und Festsitz der Hauben-
Schamiere im Holz, Haubenstruktur aus Holz und Stahirohr auf
Zustand,gelste Leimverbindungen, Verschliisse auf richtiges
Eingreifen der Haken, Haken auf Anrisse u.Deformationen,
Verdrehspiel der Mitnehmerbolzen ist nicht zuléssig!
Verschlufifedern auf Zustand und Wirksamkeit.

Verglasung auf Zustand Befestigung und Durchsichtigkeit
insbesondere bei den Schiebefenstern.

17

Kontrolle der Abdeckungen und Ubergangsverkleidungen:
Befestigungselemente und Verschliisse auf Zustand u.Funktion

18

Kontrolle der Bordausriistung: Instrumentenbrett auf richtige
Befestigung, Federung auf Zustand, Instrumente auf
Beschddigungen, Zeigerstellungen, Farbmarkierungen an den
Fahrtmessern, Dichtheit der Pitot-Statikanlage bzw. Venturidiise,
Hohenmesser auf Anzeige bei QNH/QFE Einstellung,
AusgleichsgefidBle u. Leitungen auf Zustand, Dichtheit, Laufzeit
der Instrumente .

Anschnallgurte auf Zustand, Verschleilerscheinungen,
Verschliisse auf Funktion, Laufzeit der Anschnallgurte
Sonstige Ausriistung: Bordbatterien auf Festsitz, Korrosion der
Anschliisse, Verkabelung auf Zustand.

ELT auf Funktion und Laufzeit der Batterie

Tragfliigel

19

Kontrolle der Tragfliigelstruktur: Beschidigungen und
Verleimungsschéden an allen Teilen insbesondere im Bereich
der Fliigelnase, Haupt- und Nasenholm, Querruderleitholm,
Auflen- und Innenkonservierung, eingedrungene Feuchtigkeit,
Entwisserungslocher auf Durchgiéingigkeit, Bespannung auf
Zustand, Ausfahren der Bremsklappen, Kontrolle der
Innenstruktur iber BK-Schacht und Wurzelrippe.

20

Kontrolle der Fliigelanschliisse und Querruderanschliisse auf
Risse, Zustand, Festsitz, Korrosion, Konservierung, Bolzenspiel,

automat.Sicherungen auf Funktion, richtiges Schliefen.

| Ausgabe 25. Juni 1999
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Flughandbuch

Mg 19
Mg 19 a
Mg19b

Lid.
Nr.

Art der Kontrolle

alle 50 Betr.Std
bzw. 250 Ldg.

alle 100 Betr.Std. | durchgef.
bzw. 500 Ldg. | Name.

21

RiBkontrolle der 4 Haupholmanschliisse: nach Entfernen der
Lackierung an den zugénglichen Teilen der Hauptbeschlzge:
mittels Farbeindringverfahren, Magnetdurchflutung bzw. gleich-
oder hoherwertiger Methode. Priifung des Bolzenspieles der vier
Hauptanschlufibolzen (vertikal und horizontal) mittels MeBuhr
oder Innenmikrometer (Passung entsprechend ISA — H7/ g 6)

22

Kontrolle der Querruder: Beschéddigungen und Loslosung der
Bespannung/Beplankung, eingedrungene Feuchtigkeit, Lagerung
auf Zustand, Festsitz, Seilanschliisse auf Zustand Sicherung,
Deformationen, Seile auf richtige Vorspannung, Seilverlauf im
Fliigel auf richtige Lage im Bereich der Bremsklappenschiichte
(Méoglichkeit des falschen Verlaufes iiber Schraubenképfe)
Kontrolle des Querruderantriebshebels bei Fliigelwurzel auf
richtige Lagerung, Seilanschliisse u. Spannschlosser auf
Sicherung.

23

Querruder demontieren, alle Lager auf Zustand und Risse,
Seilantrieb im Fliigel und Seilanschliisse an den Querrudem auf
Zustand, Seile auf Zustand und Lizenbriiche

Nach Wiedermontage Sicherung aller Gelenke und Anschliisse,
richtige Seilspannung (Aufientemperaturabhéingig)

24

Kontrolle der Bremsklappen: Lagerung und Freigingigkeit der
Klappen in den Klappenkisten, Antriebsstange auf Deformation
(keine Durchbiegung zulissig) SchnellanschluB auf richtige
Funktion und Sicherheit.

Hohenleitwerk

25

Kontrolle der Struktur von Flosse und Ruder auf geloste
Leimverbindungen, Beschidigungen, eingedrungene
Feuchtigkeit, AuBen und Innenkonservierung auf Zustand,
Befestigung und Spiel der FlossenanschluBbeschlige, Ruderlager
auf Gangigkeit und Zustand, Héhenruderantriebshebel automat.
Sicherung auf Funktion und Sicherung, Trimmantrieb auf
Zustand, Drahtspannung, richten AnschluB und Sicherung,
HohenflossenanschluBbolzen auf Spiel, richtige Sicherung.

26

Demontage des Hohenruders von der Hohenflosse, eingehende
Kontrolle aller Ruderlager, Antriebsbeschlage.

27

Montage des Segelflugzeuges:

Funktion und Sicherung: Hohenruderantrieb, Querruderantrieb,
Bremsklappenantrieb, Klappenverriegelung,
Trimmungsantrieb,Kontrolle der Reibungskrifte aller
Steuerungseinrichtungen, Kontrolle aller Ruderausschlige
(Anschlége) laut Kapitel 8, Seite 8-10 bis 8-11,

Schlieflen aller Zugangsdecke! und priifen der
Verschluflelemente, Bugkappe, Fliigeliibergangsabdeckungen,
Seitenflossenverkleidung, Kontrolle aller automatischen
Sicherungen an Haupt- und Nasenbolzen der Fliigel,
Hohenleitwerksbolzen.

Funktionskontrolie der Schleppkupplungen, Fahrtmesser,
Kabinenhaubenverschliisse

| Ausgabe 25. Juni 1999
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Mg 19
Flughandbdbuch Mg 19 a
Mg 195D

Schmierplan:

Die Schmierung aller Gleitlager ist im Zuge
jeder periodischen Wartung zu kontrollieren

und nétigenfalls durchzufiihren.

Kugelgelagerte Gelenke und Seilrollen sind an
gich wartungsfrei, sollten jedoch auch nach
léngerer Zeit mit neuem Schmierfett versorgt
werden.

Es ist zu beachten, daB8 Seilrollen mit Gleit-
lagern ausgestattet sein konnen und daher einer
periodischen Schmierung bediirfen.

Seilrollen befinden sich bei der Seilumlenkung
im Querruderbereich, bei Knickfliigelausfiihrung
auch im Bereich des Fliigelknickes ( zugdnglich
durch den Bremsklappenkasten) sowie im Rumpf-
vorder-,Mittel~ und Endteil.

Als Schmiermittel sind Sdurefreie Schmierfette
zu verwenden. Schmierdle diirfen wegen der
Durchtrénkung des Holzes,nicht verwendet werden.
Lagerstellen sind ﬁuBeriich sauber und fettfrei
zu halten.

Gleitfihrungen von Steuerseilen durfen nicht

geschmiert werden!
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. Mg 19
Flughandbuch Mg 19 a
Mg 195D

Wartung deslé&ck aufbauves:

Flr die Erhaltung einer guten Oberfldche und
somit auch einer guten Flugleistung ist folg-
endes zu beachten:

Ofteres Abwaschen der Maschine mit reinem Wasser
(nicht zu reichlich Wasser). Das EinfliefBen des
Wassers in Offnungen ist zu verhindern. Seifen-
l6ésungen sind zu vermeiden, da der Lack durch

den Fettentzug sprdde wird.

Das Waschen und das Abtrocknen soll im Schatten
erfolgen und nicht in der Sonne. Nach jedem
Waschen soll die Maschine mit einem guten Kon-
servierungsmittel nachbehandelt werden, wie
Wachsmilch, Rex, Autobalsam und dergleichen.
Die Lackfldchen missen aufgegossenes Wasser
unter Perlenbildung abstoBen, andernfalls ist
eine wie oben angefihrte Nachbehandlung not-

wendig. ’/
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Flughandbuch Mg 1 9a

Instandsetzungen:

Instandsetzungen sind nach den flr Segelflugzeuge
in Holzbauweise bestehenden Vorschriften (Bauvor-
schriften fir Segelflugzeuge BVS, bzw. gleich-
wertige Vorschriften wie FAA AC 43.13-1A) und nach
den von der Osterr. Luftfahrtbehdrde genehmigten
Bauunterlagen flir Mg 19/a/b durchzuflhren.

Bei Instandsetzungen der Holmbrilcke und der Haupt-
holmbeschldge ist nach der "Wartungsanweisung fir

Mg 19, BAZ-anerkannt am 12.6.1968 zu verfahren.

Ausgabe Oktober 1991 Seite g=8




Flughandbdbuch Mg 19 a
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Mg 19

Flughandbdbuch Mg 1 9a
Mg 195b
' Wiegung
Rumpf kg
mit Seitenieitwerk;
Hohenleitwerk o000 kg
Masse der nichttragenden Teile . ., .. ... ... kg
Linker Fligel oo kg
Rechter Flugel i kg
Leermasse i e e e kg
NTzul ., ... .. kgzaul, F ... . ..., kg
=NT .. .o kg ~L.... ... kg
I VU kg 22000 kg
4000
| — : =t
. . S
J SR Winkeleisén - -
i Holikieta .
= waage (geacht)
T RIETE
B t a + G1 62,
L b -
Wigung Brutto Tara Netto Arm Moment
vorne GA | Lo — e e kgl a=..... Mmoo mkg
4t 1 ks . ml e mkg
hinten G2 | s O kg bn...._. my o
Leermasse kgix=. .... Mmoo mkg l
Leermasse | ........ kg
Zutadung | ... ... kg
Flugmasse | ... ... . . kg
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Mg 19
Flughandbuch Mg 19 a
Mg 195D

Unterstellung:

Gute Unterstellmdglichkeit ist flr die Lebensdauer,
besonders eines in Holzbauweise hergestellten Flug-
zeuges von JroBer Wichtigkeit.

Beim Unterstellen im montierten Zustand ist darauf
zu achten, daBR das Laufrad durch unterstellen von
Holzkldétzen unter dem Radkasten entlastet wird.

Die Fladchenenden sind durch Stlitzen zu entlasten,
Im demontierten Zustand sind Fladchen und Rumpf in
geeigneten Scheren, die mdéglichst gepolstert sein
sollen, abzustellen.

Wird das Flugzeug flir lédngere Zeit (Uber Winter)
abgestellt, so miissen sdmtliche Metallteile, sowie
Seile und dergleichen mit sdurefreiem Fett einge-
fettet werden.

Die Plexihauben sollen wenn mdglich mit einem
weichen Tuch (Flanell) abgedeckt werden. Die lack-
ierte Oberfldche wird mit einem guten Konservierungs-
mittel wie Wachsmilch oder Autobalsam eingelassen.

Transport im Geldnde:

Der Transport im Geldnde ist bei der Mg 19, Mg 19a/b
durch das im Schwerpunkt eingebaute Laufrad fast
mihelos. Am besten wird die Maschine mit dem Leit-
werk voraus gezogen, was durch den fast eingebauten
Haltegriff am Rumpfende sehr erleichtert wird. Ein
Mann hdlt dabei am Flachenepnde das Gleichgewicht. -
Drei Mann genligen also zum Transport. Bei Wind sind
die Ruder durch Scheren zu blockieren um Bescha-
digungen zu vermeiden.

Ausgabe Oktober 1991 Seite 8- 13




Mg 19
Flughandbuch Mg 19a
Mg 19%

Transport auf der StraBe:

Der StraBentransport l&aBt sich mit jedem dazu ge-
eigneten Transportwagen durchfihren.
Es ist dabei nur folgendes zu beachten:

DaB der Rumpf in seinen Halterungen sitzt.

Um die Lackoberfl&dche nicht zu beschiddigen muB die
Halterung gut gepolstert sein. Was am besten durch
Moltoprem und Flanell angefertigt wird. AnschluB-
bolzen nicht als Verankerung verwenden.

Die Fligelhalterungen sollen so gebaut sein, daR
dieselben von der Nase bis lUber den Hauptholm
reichen. Sie missen ebenfalls gut gepolstert sein
und die Fl&che muB stramm darin sitzen. Man erspart
sich dabei eine Halterung an der Randleiste.

An alle Ruder sind Ruderkeile anzubringen um ein
Schlagen der Ruder zu verhindern.
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| ABSCHNITT IX
ANHANGE ZUM FLUGHANDBUCH
Inhalt: , | Seite
Einleitung 9-0
Betriebsanweisung fir 1 bis 4

Crashsender
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Anhang zum Flughandbuch Ausrlstung mit

Flugzeug Type: Mg. 19, Mg.19a,Mg 19b. ELT

Betriebsanweisung -fir

Crash-Sender

Inhalt Seite
1. Allgemeihes 2
2. Betriebsgrenzen 2
3. Notverfahren 3
4., Normale Betriebsverfahren 4

an Bord mitzufihren.
Seite 1 bis 4 BAZ anerkannt: !
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Anhang zum Flughandbuch ‘ Ausrlistung mit

ELT

1.

Allgemeines

Dieses Flugzeug ist mit einem Crash-Sender
(ELT = Emergency locator Transmitter)

Type: ® 85 ® 8 8 8 8 6 4 0 2 s B & T 6 O s s s et s 000 s

ausgerustet.

Das Gerdt ist im hinteren Gepdckraum oder im hinteren
Rumpfende montiert. Der Einbauort ist an der Rumpf-
auBenseite durch ein Hinweisschild gekennzeichnet.

Das Gerdt wird durch eine Schalttafel am vorderen
Ende des Gerdtes betdtigt. Zusdtzlich kann ein
externer Betidtigungsschalter (Remote Control) einge-
baut sein, der eine Betdtigung vom Pilotensitz aus
ermdglicht.

Das Ger&t ist ein Radio-Sender der bei Betdtigung
ein Allrichtungssignal auf den internationalen Not-
frequenzen 121,5 und 243,0 MHz aussendet. Bel einer
Bruchlandung wird das Gerdt durch einen Beschleunig-
ungsschalter automatisch eingeschaltet und sendet
durch 48 Stunden ein Allrichtungssignal (auf - und
absthwellender Ton) das bis zu einer Reichweite von
loo NM in lo.ooo ft empfangen werden kann und das
Auffinden des in Not befindlichen Flugzeuges er-
mdglicht.

Betriebsgrenzen:

Hinweisschilder:

Folgendes Hinweisschild mufl in unmittelbarer Nahe
des Einbauortes an der Aullenseite des Flugzeuges
angebracht sein:

ELT LOCATED HERE

Augabe Nov.199%o Seite 2




Anhang zum Flughandbuch Ausrlstung mit
ELT

Am Gerit und,sofern ein Fernbedienungsschalter einge-
paut ist, auch an diesem Schalter, muB ein Hinweis-
schild angebracht sein, daB die Schaltstellungen:

OFF

AUTO oder ARM

ON

bezeichnet.

In OFF-Position ist das Gerdt ausgeschaltet

In AUTO-oder ARM-Position schaltet sich das Gerét beil
Verzdgerungen von -5g oder mehr, selbsttdtig ein

In ON-Position ist das Gerdt von Hand aus eingeschaltet.

3. Notverfahren:

Unmittelbar nach einer Notlandung wenn Hilfe er-
forderlich ist, soll der ELT wie folgt verwendet
werden:

1. Sicherstellen, daB ELT aktiviert ist: Einschalten
eines Funksprechgerdtes und einstellen der Frequenz
121,5 MHz. Wenn die Aussendungen des ELT horbar
sind, wurde dieser bereits durch den Verzdgerungs-
schalter aktiviert und funktioniert richtig.

Wenn keine Aussendung des ELT hdérbar ist, ist der
Schalter am Ger&at in ON-Stellung zu bringen.

2. Bevor ein Suchflugzeug in Sicht ist:
Entladung der Bordbatterie vermeiden, keine Funk-
gerdte einschalten.

3. Wenn ein Suchflugzeug in Sicht ist:
ELT Funktionsschalter in OFF-Stellung um Uberlager-
ungen in den Aussendungen zu vermeiden. Mit einem
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Anhang zum Flughandbuch ausristung mit
ELT

Funksprechgerdt versuchen, mit dem Suchflugzeug auf
der Frequenz 121,5 MHz Kontakt aufzunehmen. Wenn
kein Kontakt mdglich, Funktionsschalter des ELT so-
fort wieder auf ON-Stellung schalten.

4. Nach Auffindung durch Suchflugzeuge: Funktions-
schalter auf OFF-Stellung schalten um weitere Aus-
sendung- zu beenden.

5. Sonstige Notverfahren:
Siehe Bedienungsanleitung des ELT

IV.Normale Betriebsverfahren:

1. Check vor dem Start:

Check ELT Funktionsschalter in ARM Position
Check mit Funksprechgerdt auf 121,5 MHz: keine
Aussendung des ELT

2. Check nach der Landung:

Check mit Funksprechgerdt auf 121,5 MHz: keine
Aussendung des ELT

3. Sonstiges:

Siehe Bedienungsanleitung des ELT
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