ONfL I-B 41/99

Lufttiichtigkeitsanweisung Nr. 71a
betreffend
Sonderkontrolle an Lycoming-Kolbenflugmotoren

1. Betreff:
Lycoming-Kolbenflugmotoren, die dlter als 12 Jahre seit Herstellung oder seit letzter Grundiiberholung sind.

2. Gegenstand:

Sonderpriifung bei Erreichen der vom Hersteller empfohlenen, kalendermiBigen Betriebszeit zur Durch-
fithrung einer Grundiiberholung.

3. Anlaf}:
Mit 4. November 1998 hat Fa. Textron Lycoming die Service Instruction No. 1009AM herausgegeben,
worin unter anderem empfohlen wird, Kolbenflugmotoren dieses Herstellers alle 12 Jahre einer Grund-
tiberholung zu unterziehen.
Als Griinde hiefiir werden Korrosion, Alterung von Kunststoffteilen wie Dichtungen und Leitungen sowie
abnorme Abniitzung von Leichtmetall-Lagerstellen durch unzureichenden Schmierfilm infolge lingeren
Nichtbetriebes des Motors angefiihrt.

Grundsitzlich sind gemdB § 50 (1) ZLLV 1995 alle Instandhaltungsarbeiten nach den vom Hersteller
ausgegebenen Anweisungen durchzufiihren.

Im ggst. Fall wird festgelegt, daB diese Frist bis zum Erreichen von 24 Jahren erstreckt werden kann, sofern
die nachfolgend beschriebene Sonderkontrolle einen einwandfreien Zustand des Triebwerkes zeigt.

4. MaBnahmen:

a) Olwechsel und Olfilterkontrollen miissen nachweislich in dem vom Hersteller angegebenen Intervall
durchgefiihrt worden sein.

b) Verbrennungsraume, Zylinderlaufbahnen sowie die Ein- und AuslaBkanile aller Zylinder sind mittels
Boroskop auf abnormale Verbrennungsriickstinde, Riefen, Korrosionsanzeichen sowie Detonations- und
Uberhitzungsanzeichen zu priifen.

¢) Kipphebelgehiuse, Kipphebelmechanismen, Ventilfedern und Ventilschifte sind auf Zustand und Korrosion
zu priifen.

d) Zwei, diagonal gegeniiberliegende, Zylinder sowie beide Ziindmagnete sind abzubauen und alle dadurch
einsehbaren Teile des Kurbeltriebes, Ventilantriebes und Rédergetriebes auf Zustand und Korrosion zu
priifen.

Sollten bei dieser Kontrolle Korrosionsanzeichen festgestellt werden, so sind auch die iibrigen Zylinder
abzubauen, sowie die Pleuellager und Lagerzapfen auf Korrosion und etwaige Lagerschidden zu priifen.

e) Samtliche elastomere Teile, wie Schlduche, Gummimanschetten, Membranen und Dichtungen sind auf
einwandfreien Zustand zu priifen.

f) Propellerflansch, Kurbelwelleniibergang und Innenraum der Kurbelwelle im Bereich des Propellerflan-
sches sind auf Korrosionsanzeichen zu priifen.

g) Standlauf mit Dichtheitskontrolle sowie anschlieBender Differenzdruckpriifung ist durchzufiihren.

5. Termine:
- innerhalb von 3 Monaten an Triebwerken, die ilter als 20 Jahre seit Herstellung bzw. seit letzter Grund-

iberholung sind
- innerhalb von 6 Monaten an Triebwerken, die dlter als 16 Jahre seit Herstellung bzw. seit letzter Grund-

iiberholung sind
- innerhalb von 12 Monaten an Triebwerken, die ilter als 12 Jahre seit Herstellung bzw. seit letzter Grund-

iiberholung sind.

6. Durchfiihrung:

Die MaBinahme d) ist nach 6 Jahren zu wiederholen.

Die Mafinahmen b), ¢) und e) bis g) sind alle 3 Jahre zu wiederholen.

Die Durchfiihrung der Mainahmen ist von dazu berechtigten Luftfahrzeugwarten 1. Klasse entsprechend § 53
ZLLV 1995 im zugehérigen Motor-Logbuch zu bescheinigen.
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