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1. Accidents & Occurrences

Statistik und Ursachen




FOREWORD BY PATRICK KY, EXECUTIVE DIRECTOR

The aviation community must continue to work relentlessly and tirelessly
to improve our safety level globally. We can never afford to be complacent.

2018 offered us a stark reminder of this. Following the “safest year, ever”
for commercial aviation in 2017, last year’s operations resulted in 586
fatalities out of a total of 4.3 billion passengers transported. For European
air carriers alone, the results were more positive, with no fatal accidents
and over 1.1 billion passengers.

The aviation industry has put together a systematic and comprehensive
safety reporting scheme, which enables us to learn from accidents, but
also from incidents where loss of life was avoided. The advent of big data

This year’s safety review has been structured in a way that identifies the
key areas of risks and proposed improvements that can increase the level
of safety for each type activity. In the area of aerodromes and ground
handling, for example, “aircraft movement under its own power” has
been identified as the biggest contributor to the risk of collisions on the
ground. This issue is now being analysed with a view to developing safety
actions that can be published in the European Plan for Aviation Safety.

These reviews are important as they allow the setting of safety actions and
priorities, not only for EASA, but for all the different actors of the aviation
supply chain. Because aviation safety is not the responsibility of only one
actor, it is the duty of all.

ANNUAL SAFETY REVIEW 2019
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Flugunfalle

1.1 Global Airline Fatal Accidents
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Table 1. Cross Domain Comparison of EASA MS Aircraft Fatal Accidents and a u st ro

Fatalities, 2008-2018 CONTROL |

Flugunfalle
Fatal Accidents Fatal Accidents Fatalities Fatalities
2018 2008-2017 Mean 2018 2008-2017 Mean \Mﬂﬂ'—f

AIRCRAFT DOMAIN
h

AEROPLANES ?
T

CAT Airlines 0 0.8 0 66.1
NCC Business 1 0.4 1 0.9
specialised Operations 6 6.8 7 13.8

Non-commercial Operations @ 471 @ 86.0
HELICOPTERS bﬁ

Offshore CAT 0 0.4

Onshore CAT 2 1.6 8 B
Specialised Operations 2 3.8 2 FiL
Non-commercial Operations 6 5.5 @ 11.8

SAILPLANES 16 24.9 17 28.6
,5( U ANNUAL SAFETY REVIEW 2019
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Luftraumverletzungen .
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European Union Aviation Safety Agency o
@ the agency @ newsroom & events regulations document library W | canwe help you?

home > egsa & you - general oviotion - flying safely - cirspace infringement

v Airspace Infringement
Aircraft & products o
furere i edica! v How to avoid airspace infringement & reduce the risk of mid- s . )
Air Operations w air CO"iSiOI’I
E Related Content i
Air Traffic Management v Airspace in Europe is often very complex and avoiding airspace infringements is not
always easy for even the most experienced of pilots.
Civil drones (Unmanned aircraft) v
I General Aviation ~ The number of airspace inérmgements has increased significantly oversecent years and

Awareness:
Safety Promotion in ganz Europa

GA ROAD MAP

Overview
& GENERAL
[ AYIATION

Part-21 Light - Making Deg#n INIRINGEMENTE

& Manufacturing Easie
The new C5-23 - smé

fiexible rules tha
innovation

EASA Video Belgian CAA Video

GA Talking points
Simpler and lighter rules for
Balloons and Sajlplanes

Simpler and fightg rules for
GA pilot training
Simpler and lighter rui@
GA maintenance

Swiss CAA Videos Norwegian CAA

Guide

GA TOOLBOX




Oftmals Stall/Spin wegen Near Miss!

Stall/Spin
Control - Other
Flight Plannjng and Preparation

Handling of Technical Failure
Airborne Conflict
Approach Path Management

Fuel Management

Wheels up Landing

Crosswind

Misuse of Controls

Handling and Executioin of Go-Arounds
Under/Overshoot

Control of Manual Flight Path
Turbulence

Intentional Low Flying

Icing in Flight

Bird/Wildlife Strikes

Medical

Incorrect Loading

UAS Strikes

Figure 31. Number Of 1 IFR/VFR traffic

Ercs Higher And Lower ]
Risk Occurrences By Safety Cing on Ground

Issue, 2015-2018
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Human Factor !

| Briefing!

| Airmenship!

| Attitude / Behaviour!

B ERCS Higher Risk ERCS Lower Risk
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Slotsystem und Einhaltung des Flugplans

- Flow and Capacity Management
- Adaptieren des Flugplans
- Flight activation Monitoring
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Slotsystem

search

W= Flights ©

Full year 2019
Total network traffic 11.11 million

Average per day and change 30,427

Uber 30.000 Fliige / Tag
ohne VFR

LIRRUIR

www.eurocontrol.int



Slotsystem

Capacity «—— Demand

— ATC Capacity

— useable Airspace (TRAs, MIL, ..)
— ATC Equipment

— Weather (TS, AWO, ...)

— Aerodrome Capacity
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— ATC Capacity

— useable Airspace (TRAs, MIL, ..)
— ATC Equipment

— Weather (TS, AWO, ...)

— Aerodrome Capacity
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Slotsystem

Flow and Capacity Management Calculated Entry-times werden auf die
. Departure-time riickgerechnet.

n diesem Slot mussen Flige airborne sein.
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Slotsystem
z.b. EDGG/&IHA

g Eurocontrol Flow and Capacity Management - :
o T | :
= EESSAuch fur Y/Z - Fluge >
.= Umfliegen: Route change="* % : : R, S |
- “Unter-/Uberfliegen: Level change S e o S o A

Aber: thereafter Fly as filed - Flightplan.adherence = =~




Flight activation monitoring

-

| FUROCONTROL| =
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= the reduction of the 30

undertaken in three steps- ts'werwiﬂbe
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3. Performance based navigation (PBN)

- Chart titles
- RNP an VFR-Flugplatzen




PBN - performance based navigation
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Kartentitel wurden im
Nov. geandert! ' £
Die ICAO-Klassifikation

der Anfliige selbst bleibt o
unverandert. EGNOS
LNAV
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OCA(OCH) [wmoumeswoey| A | B | € | D/D,
LNAV 2,5 % 1480 (400) lateral guidance navigation
2,5% |1421(335) | 1430 (344) | 1443 (357) | 1470 (384) _ _ _
LNAV/NAV 4% 1298 (212) | 1309 (223) | 1332 (246) | 1367 (281) LNAV with vertical guidance
LPV 25% | 1362 (276) | 1373 (287) | 1381 (295) | 1392 (306) Localiser performance with vertical guidance
4% 1298 (212) | 1309 (223) | 1316 (230) | 1326 (240)

... requirement for on-board performance monitoring and alerting, i.e. RAIM
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PBN - performance based navigation

STRECKENKARTE - ICAOQ
ENROUTE CHART - ICAO

BIONIFICANT POI

AUSTRIA

AUSTRO CONTROL GmbH AUSTRO CONTROL GmbH
LUFTFAHRTINFORMATIONSDIENST AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE -
Wagramer Stralke 19 Wagramer Strasse 19
1220 Wien 1220 Wien
AUSTRIA AUSTRIA
TEL.  +43(0)5 1703 /2051 REPUBLIC OF AUSTRIA
FAX:  +43(0)5 1703/2056 AIG:ATI20
AFTN: LOWWYNYX
EMAIL: nof@austrocontrol.at 12 MAR 2020

AIRAC date 25 JAN 2024 - Cancellation of lower ATS routes J21/J23 and decommissioning

of DVORs SNU/STO

1. Introduction

1.1. This AIC provides advance notification to airspace users in respect of the implementation of the commission implementing regulation
(EU) 2018/1048 laying down airspace usage requirements and operating procedures concerning performance-based navigation (also

known as PBN IR).

This AIC includes 2 pages.

rovision of air traffic

it o i

WADIT MAVIGATION NS

o wa Q  vomac

- LI

NAV-Strategy, ref. EU-VO:

ab 25.01.2024 keine ATS-
Strecken mehr.

Mehrere Staaten mit
gleichem Stichtag

led navigation (PBN) can bring '

austro
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PBN - performance based navigation austro

CONTROL

IFR - Verfahren an Flugfeldern, Heliports

= RNP unkontrolled:
‘ - Briefing of missed approach! 7
- Check Minima! Ab Minimum VFR

Sichtwetterbedingungen

1.000ft

- =~

.
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RNP LOAN u. LOAV

- o

=
e — ——
= — 4
- S—— = -
i —

MOVOS < GESGI Holding nicht gestaffelt
- Gleichzeitig nur ein An- bzw. Abflug

- real. max 4 Flugbewegungen/h  [EESITEITRIICITY

4000ft
3000ft

7% slots sind einzuhalten, bei Anfrage der Freigabe mitteilen
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RNP LOAN u. LOAV

- Flug Richtung N-NE-E: Komplexizitat zu Traffic LOWW
.y tact. timing / radar vectoring (Wien: massive Verkehrssteigerung 2019)

- Wenn mehr Verkehr an Flugplatzen: Wartezeit einkalkulieren

-+ When VMC: besser ,cancel IFR‘ on Route, Anflug VFR
/f_““x - =

<




TRANSPONDER NOTFALL-CODES
Entfiihrung 7500
Funkausfall 7600
Notfall 7700

FUNK-NOTFREQUENZ
121,500 MHz

SUCH- / RETTUNGSDIENST
+43 (0)1-798 83 80 (H24)

FUNKAUSFALL BE! VMC (als kontrollierter Flug):

» Transponder 7600

» In WMC bleiben, Blindmeldungen absetzen

» Am nachsten geeigneten Flugplatz landen und Landemeldung abgeben

» Achtung: LOKALE VERFAHREN bei Flughafen (Lichtzeichen beachten)

WICHTIGE FLUGPLATZ-/BODENZEICHEN

Gesperrt Vorsicht Landerichtung  Rechts-Platzrunden gehen in brauchen  brauchen
Richtung Hilfe Arzt

|:] in auffalliger Farbe

ABFANGZEICHEN

+ (Wenn in Funkkontakt) ATC informieren

+ Auf Notfrequenz (121,500MHz) Verbindung aufnehmen
+ Transponder 7700

+ ANWEISUNGEN FOLGE LEISTEN

Abfangendes LFZ

Antwort

» Querruder AUF - AB
« Blinken mit Positionslichtern

» Querruder AUF - AB

« Blinkende Positionslichter Folgen:Stet

» Hochziehen und abdrehen Weiterfliegen » Querruder AUF - AB

= Fahrwerk raus
« Landescheinwerfer EIN

= Fahrwerk raus

+ Landescheinwearfer EIN Falgen und hier

+ Uberfliegen d. Flugplatzes langen) » Landen (wenn mdglich)
LICHTSIGNALE lm Fluq
S - ~ o FORDEC
o . -
o G e A " F - Facts, first fly the aircraft
0O - Option
r;_ Landung frei : .
- I BE B BN B BN Iwecks Landung zZuriickkehren R - Risks/Benefits
 —————— D - Decide
rof L
I BN B BN B B B flugplatz unbenitzbar, nich landen E - Execute

[ [ 3 O O 0 £ shier landen und zur Abstellfldcne C - Check, Checklist

weip rollen (Landefreigabe abwarten!)

Disclaimer: Diese Schnelihilfe dient der groben Ubersicht und ersetzt weder die Flugvorbereitung noch eine allenfalis
erforderliche Neu-/Umplanung im Flug. (Stand Marz 2020).

SAFETY

FLUGBETRIEB

austro

Uberarbeitung des VFR Pilot Folder
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VFR PILOTFOLD

STAND MARZ 2020

SICHERHEIT LIEGT IN DER LUFT

Die wichtigsten Informationen fiir eine sichere Flugdurchfiihrung

I'M SAFE
I - lllness Symptome? Plan A
M- Medication Nebenwirkungen?
S - Stress Zeit, Job, Familie? Plan B
A - Alcohol 0,0 %o!! 8h/ 24h7
F - Fatigue ausgeruht?
E - Eating gegessen + getrunken? - SAFETY FIRST!
- Checks: - Flughandbuch
GUMPS - Checklisten
G- Gas Sprit, Tank, Spritpumpe -SPEED + TRIm

U - Undercarriage Fahrwerk ausgefahren - TEMP + VEREISUNG

REMINDER

M- Mixture Gemisch - fett - Flugleistung (Dichtehdhe)
P - Propeller volle Drehzahl - ganz vorne - Beladung + Schwerpunkt
S - Seat Belts + Switches + Speed - Rechne mit Triebwerksausfall
In Pilotenwerantwortung:
+* Flugvorbereitung / Flugplanung links
- mit PAX: 3 Ldg. in 90 Tagen - je Klasse (TMG/SEP/MEP/Type) |
- Flugzeitbeschrankungen (NCO) &

NOTAM / AIP aktuell

- Gerate funktionsfahig

- Techn. Mangel freigegeben (Wart/Halter/PIC)

Wettermindestbedingungen

Giiltige An- und Abflugverfahren

Flugldrm vermindern, MindestflughShen

- Kraftstoffreserve (30 Min,, Hubschr. 20 Min.)

- Werhalten auf Flugpldtzen (Warnweste, Tanken, Rauchverbot,...)

Passagiere briefen - auch fur Notfalle

Bordbuch: korrekt & unterschrieben

Mindestausriistung (Flughandbuch + NCO/SAQ/BOP)

fiir die Route

- Uhr, Magnetkompass, Hohenmesser, Fahrtenmesser

COM fiir RMZ, XPDR fiir TMZ, notwendige NAV, ELT/PLB,

0, iber 10.000 ft, Schwimmwesten {iber Wasser,

MNotausridstung, Bordapotheke, Feuerldscher

- Schlechte Sicht / Nacht: Variometer, kiinstlicher Horizont,
Wendezeiger, Kreiselkompass, Lichter, Pitotheizung

An Bord:

- Flughandbuch, Flugplan; giltige Karten (elektr./Papier)

- Lizenz/Medical, Lichtbildausweis, Sprechfunkzeugnis

- Borddokumente (Eintragung, LTZ & ARC, Lirmzeugnis,

Funkbewill., Versicherung), Bordbuch

CROSSWIND

UPWIN

-
DOWNWIND
(N | I‘
Standard Platzrunde

AW
U

BASE

-
=
=
i«

CONTROL




In allen Luftraumklassen - ; 5 » _ . e
SICHTFLUGREGELN 1.000 ft FLUGHAFEN | TWR | APP ATS | vorwer | (L3Sl
5$q.7000%* / 5q.0000* (Ballon) 1.500 m N VOLMET ATIS | COM Failure
(* wenn nicht anders angewiesen) ™ - # LOWG 118,200 19,300 126,30 -6731 -6712
Flugsicht 8 km LOWI 120,100 19,275 126,030 | 130475 nat. -6634 -6631 -b612
T ————— l 100 1t LOWK N800 | 126825 | 126330 | 22215 | nat.-6834 | -683 w2 =
ey T al a LOWL 8800 | 129625 | 126130 6471 E z
ind. 1.000 ft :
Bei Tag in G bis max 3.000 ft MSL (1.000 ft GND) - et Lows nei0 | AT5 | u3ano 6831 651 e
Flugsicht 1.500 m (Helicopter 800 m) mind.500ft Lo 19400 | TBTISN | o | 122550 | nat. 3439 i 455 A
Frei von Wolken! Erdsicht! Max. 140 kt ﬂ 123,800 134,675 5 g 126,000 (internat. -3438 630 H€ed Ll
.' - ™
SONDERSICHTFLUG (bei Tag, nur in CTR) T R IETAR qey i Eligpletc 2l Tt a
o . i LOXA 18,000 E 130000 +43 5 0201 5768800 =
Flugsicht 1.500 m (Helicopter 800 m) Transition Alt 10.000 ft MSL =
Hauptwolkenuntergrenze 600 ft GND N LOXN 123,250 - 130,150 +43 5 0201 20686830
Frei von Wolken! Erdsicht! Max.140 kt 359°,000° LOXT 118,900 136,125 19450 +43 50201 3268700 =
Ll
LOXZ 135,375 129475 123500 +43 5 0201 5268600 ~
LUFTRAUME Flugplatz others Tel =
i g Flugplatz ers el. (1]
Freigabepflicht in Cund D
Transponderpflicht in E fiir motor. LFZ (Mode S) E LOAN 122,655 Achtung: RMZ +43 2622 26700 1357 g
TMZ: Transponderpflicht fir alle LFZ LOAY 118,605 Achtung: RMZ +43 17007 9200 prr}
RMZ: Sprechfunkpflicht fir alle LFZ . . ARQ +420 220 372 796 o
TRA: siehe AIC (Reserved Area) Flight Information Service (+ ¢, ARQ und MET) MET +420 220 372 141 b
www.austrocontrol.at =» Piloten =» AIM Produkte MAG Track “138.175 *

.. 126.100 mHz MHE \138 275 MHZ
N

Mil. Training Areas: siehe Airspace Use Plan
www.homebriefing.com -> MIL -> AUP ARO +49 6103 TO7 5500
MET 000 10 77220 {in ) 1200502

| 124,300 MHz
ARD +421 24857 2280
MET +421 24857 4263

VORRANGREGELN Ballon vor Segelflugzeug vor Motorflugzeug/Heli 134.625 MHZ
----- (+43 5 1708 2143)

—\\“ "I'""' '_'__ T 128950 !
'-'. --“ L MHZ 126.950 MHzZ

- -
ausweichen kreuzen ! liberholen

118.525 MHZ
{+43 5 1703 3535)

3
1
I
|
3 |

ARD +43 5 1703 3241 | ARO +43 51703 3211
‘ J
\

S
i s
124.400 M HZ'
(+43 51703 2443) |

AAD +36 1 233 43 10 od, 12
MET +38 00 603 4241

SYMBOLE UND ABKURZUNGEN

(E [ M D o mussuneuh A
2000 B
& A L, o ﬂ//ﬂ WV W W s/ M | M | D[ D 1 L Wi '
= < T AROD ) 4 MHZ k,
" Veraist o
g T TSGR SHRA m\ Jeeht - mitial schwer  Mabel § o B M (M| M o4 g T BI8Y RO okl 126.425 MHz T fm.
] M /\ . U\ = z [ ] L E{w 0800 182737 ({in CH) MET Milano +38 0270143221 {: 118.475 MHZ P it LN
o ~ D o Wy W 2RO +386 4 1040420 L 135.050MHZ
o Bls&e Turhulenmn Lewwellen SN Gofriarender — Wind aus NW CLOUDS g‘ MET 308 4 THOTECY ?
©  (n'Wolken mépig - sch Regen/ Niesaln mit 25 kt Tew:1/8 - 2/8 sct: /8- 4/8 bkn: 5/8 - 78 ove: §8
Ll | Flugplan: Abflug- und Landemeldung! |
: ER = Dunst SN = Schnee Sl BTN = zwischen MoD = mE;Eiu e ,
il TS = Gewitter, SOL = Gewitterlinis  CLD =Wolken NSW = keine signifikante | FUNK-FREIGABE: KENNZEICHEN, POSITION, HOHE, SQUAWK, ERBITTE.. |
FZ = gefror. ¥C =Inder Umgebung EMBD = eingebettet Wettererscheinung
Wettererscheinung  Intensitt: - leicht / + stark FCST = Vorhersage NCD = keine Wolke detektiert Wmmlﬂ Y wwnw homebrisfing com
6R = Hagel CAVOK: Sicht> = 10km, HVY, SEV =schwer  NSC = keine signifikante Bewdlkung Fi mg:,‘;%‘m U mg‘gg;:i }?1 :: ﬂ::] Briefing:
G5 = Graupel keing Wolken unterhalb der M54, INTSF = intensivierend  SFC = am Boden Alperfluguietter Uhr): ) Onllnekartww VER Rustiia auf —
RA =Reqgen keine Wettererscheinungen, 150L = vereinzelt WAL = in den Tdlern » : . e
SH = Schauer keine TCLYCE LCA = Iokal WKN = abschwachend Lokale MET: Kostenlos bei allen G per &, mit der MET-Taste www.austrocontrol.at
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